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SYNTEZA

SCENARIUSZ INTELIGENTNEJ MOBILNOSCI
W SZCZECINSKIM OBSZARZE METROPOLITALNYM

Gléwne zalety
wprowadzanego scenariusza

P> Poprawa dostepnosci i atrakcyjnosci
Publicznego Transportu Zbiorowego

P Jeden bilet na podréze wszystkimi
srodkami Publicznego Transportu
Zbiorowego na obszarze SOM

P> Ograniczenie i uspokojenie ruchu
samochodéw w srédmiesciach
i przywrocenie ulic mieszkarncom

P Wyprowadzenie ruchu towarowego
z miast i usprawnienie logistyki
w tranzycie i dystrybucji towarow

P Poprawa bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikéw ruchu

P> Spéjna sie¢ drég rowerowych i jednolity
system roweréw miejskich w SOM

P> Ochrona érodowiska, zielony transport,
ochrona i rewitalizacja terenéw zielonych

P> Dopasowanie oferty Publicznego Transportu Zbiorowego
do zréznicowanych potrzeb turystow i mieszkancow

P Wdrozenie inteligentnych rozwiazan w transporcie: priorytet
dla pojazdéw PTZ, dynamiczna informacja w czasie podrézy,
usprawnienie ruchu drogowego i optymalizacja planowania
w systemie transportowym
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Szczecinski Obszar Metropolitalny obszarem
ze zintegrowanym systemem transportowym z wysokim
poziomem dostepnosci, zapewniajagcym bezpieczna
i zrownowazong mobilnos¢ oraz wysoki standard
srodowiska naturalnego.
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ZAPEWNIENIE DOSTEPNOSCI WZMACNIANIE TURYSTYCZNEJ
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| BEZPIECZENSTWA
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Budowa sprawnego Zapewnienie Wzmacnianie Efektywne
i odpornego dostepnosci do turystycznej i skuteczne
metropolitalnego  wysokiej jakosci ustug  speqjalizacji SOM zarzadzanie
systemu transportu publicznego  poprzez poprawe mobilnoscia
transportowego i bezpieczeristwa mobilnosci w SOM
Poprawa dostepnosci
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oraz bezpieczenstwa
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‘°. )] Zintegrowana logistyka

Transport niskoemisyjny
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Atrakcyjny transport zbiorowy
Mobilnos¢ aktywna
Bezpieczny obszar metropolitalny
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LEGENDA.:
linie kolejowe:
CoTczynne
nieczynne
tereny zabudowane i zurbanizowane:
[ zabudowa wielorodzinna
zabudowa jednorodzinna
teren przemystowo-skiadowy
park lub ograd miejski
lasy, tereny zadrzewione
roslinnosc krzewiasta
tgka lub pastwisko
zbiorniki wodne
rodzaje ciekdw wodnych:
= rzeka zeglowna
rzeka niezeglowna
kanat zeglowny
[ granica obszaru opracowania
[ granice powiatow
1 granice gmin

0 10 20

Rysunelk.4 Wybrane elementy zagospodarowania przestrzennego na terenie SOM na tle sieci kolejowej
%NF RU2Y hLINI O2 ¢ y AGhenst@dinday Gaz BDOTLIZ Ra Gl 6 A S

br2agAit1all LRSASNI OKyAl 206al I Nyg STyeadOK 2NI°
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orazAYAYAS gASc2ailASe Y200l a1262 o6tpn KIFO
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codlily26Ar LRYFR wmc: 2 LINER SNTHOKYWA v PsgO S Y& TNSs 6dzR1T A | T
podwodami zarejestrovano w gminach Nowe Warpno (49,8% powierzchni gminy)

oraz| 6AYy2dB8YV DHSOE O2 28ai TegAanitysS 1 G2RI YA Y,
b2é26k NLIASZa1A832 Tyla2aRd2nNnO&aYA &At yI GSNBYyAS
P2yAdoSa wmM:0 T 2a@YUlyl DRY2 2l vyl s 520N D2t §
Stargard.

2 NR1dz Hnum OROT Yyl LBR26ASNI OKYyAl 20allN»xg 110
{1 01 SOAZza1A832 hoall NHz aSiNRALRdGdeR ! (GySTHR2 (geelyd? alASIN

52 g5R I N3} RtNDR2520K BYR2RGEIOAST & Xt OF H@dnlck somdei@& 2 NI T A
g2RyeOK y)\‘im\mly OK 0ST LRI NBRYA2Y ¢ &lLRA&s50 Y I (dzNI £y
‘52 g5 R T Ns}RfENDR2ge@OK LIveynoedk TFHtAOT I aAat g2Re ¢ OAS
OASTA 0A2ND LRODDOES3Et 68REBST ¥2RBROGK 2NIT AyyeOK ylI {dzN
0NRT 21NBaz2gey ylIGdaNItyeyYy R2LIVEgAS fdzo 2RLIVEBGAS o5 F
wal GdzOT ye@OK ToA2NYAllFOK ¢g2RY@0OK dzaeiddz2gl yeOK ylI @g2RI C
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W2RYAS&aASYAdz R2 OF 01 230MiSeA388» A SR OKIZ AT b 8§ B Ny
LRTA2Y T dzNBFYAT 26F YAl geait L2 02/ I oINS Ty i 2NG [0yy/2A
przestrzennym narysunk5.52 yIF 206 NRT AS2 T dzZNBFyAT 24 ye@OK 3AYAY
(47,5% powierzchni gminy to tereny zabudowane i zurbanizowane) oraz Szczecin (31,3%). Gminy
zyL2yAadal ey 2R dabullwangcy i zBrbenzbwWanyeh, to gmina Nowe Warpno, gdzie

G NI216 6ailiyAaAll gseéey2a8ir 1TFESREAS wmIapz 2NIF T 3)
i gmina wiejska Stargard (3,66%).

Nowe Warpno
1.05

Stepnica
1,57

Police
9,13

Golenidw

Dobra Szczecinska

LEGENDA

3 granica obszaru opracowania
[ granica powiatu

udziat gruntow zabudowanych

i zurbanizowanych w catkowitej
powierzchni gminy [%]:

Il > 30,01

[ 25,01 - 30,00

[ 20,01 - 25,00

[ 15,01 - 20,00
[]10,01-15,00

Stare.Czarnowo
2,93

Gryfino
741

0 10 20 30 km [15,01 - 10,00
| — — [1<5,00
RysunelRr5! RTAMMIy (56 11 0dzR26Fye@OK A T dzNBFYyAT 26Fye@0K ¢ 3IYAY

%NF ROUO2Y h LINI @apadstaivie BanyziOBDE GUS

(04

Podczas prac nad Raportem DiagnostyezrioNJ G S3 A OT y
dGNI 4§S3aAOT yadOK vyl NsoyeoOK afil ol
1
|

R212Yyly2 Lyl
S FOKY SdzNRLIS2a
Y20t A6A02 (2 20Syt2 |Gk SOBAVRDIOXe RR GB OKIRI S¥ASal
orazOl Rdzgl fda>x 1 3I32Ry21 OA R2{dzySyliis Y8R aYiad Ry 3 NC

t NI SIyFtAT 26FyS R21dzvSyidé &GN 6S3IADI y&EHEE QXIS 2 Y dz
YASAT 1 LBOWNBEEE ydz I NBR2gA&TF YIGdza2NF fyS3Iz2s TyyiaSaa
orazh OK 1 ASNMzy 1A 6a&al1ltilyS A8 OR2 Ry ioMSoyiiHAR § VI
modernizadj RNk 3 X i trBsN@warowych, rozbudow OK2 RY A 15 g2 L2 LINAR 6 (G NI y a L
ToOA2NR6S3I2 LIR2LINTI ST geYAlyt (lFo0o2NHz o6dzR26t A NRBIT
parkingowych typu P&> T Yy A S2al SyAS 2RRI Al U@ gl yhiledukatyd y & LI2 NJ
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P
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T 6AMI F YN SRaGI6ASYASY 12Ni 8T OxA TYALye 11 OK2gl 2
LINI SR&A G I 6 A 2 yBSdo Rapétili DidhyivbtytASirategicznegk 2 1 dzY Sy (i & zapidyg A SNI 2
gaLRYF3IFra2an0S 6LINBsFRISYAS ttlydz “Nboy26L02ySe a
Metropolitalnegodoroku20306 T LISNBLIS{ G@86N HAnnO®

t 2ROT I & & LJ2 dNdu MDRabriostyszh&tratedidzhiego prowdzono szeregbada?
21 1 2 ychhadaistawikts NBE OK T 2a 0 0 & L2 NIFadRapogfudDiadhbstyd@mdli o 1 |
Strategicznego). F RIF YAl 21 1 21 GWdatyd | NE B@WMdudied®n & & gakl Rs 6 0
i grupowe (9 grup fdkusowych)t 2 NHz& T | vy S To@ael 1ywS &l S Ns 6y 261 02y nD

12NBaLRyR2¢l 08 1T 206alFNIFYA AGNFGSaIAOT yeayYAar {! ato

t 230t 0A2y3YREGARBRRE YS oOL5LO LRt S3Imdiératodl o6ST L
zpojedynczyntespondentemLidi I LR GFZ 1 FOR2N}X T 262 o0l GNX 1G24
Y2REFAT1 26 YAl LRBGFIZ O6R2RIFEGF YAl y2580K 0RRI LRYAZ

Zogniskowane Wywiady GrupoweC DL 0 2 R®D e®@3 {024 2 AR 2, @ dibkysfdad OUINE 0 A S
LINE g RT 2y LINI ST Y2RSNI (2N ¢S Rz dkB NSy camEga 0a OSy
(I LINE &I RO @OFT OAgS G2NBES T FOKt OF2and dzO0l SadyAalss

Y20t AgA08 2yS T SONIYAS AYyTFT2NNIYRIOAFHSASTDAT H N
zaprezentowano w tabel.3.

Tabela23t 2 Radzy26l yAS o0FRIFZ Af21 OA2g68 0K

Planowanie w SM LI2 & A | R Rdz 2 23N} yA Ol
publiczny mniej efektywnymh 6 & S N¥ 2 éproygeSy s@blrbanizaci
a1 01 S35t yAS YOKA YRy SDola] Abi@aBka ora
Stargard (gmina wiejska)Miasto rdzeniowe ¢ Szczecinzajmuje
dlizadzy 1262 RdzalRgohld BHAzB NizRK yigkBapdhe
Planowanie przestrzenne | m.in. rzelaOdra. CharakterystykabszardlJNJ & OT @ y A | & A {
zorientowane na transport | OSY (iNk ¢ .N&2 ghwit y 2 08Oy B dz DazBK OS
gealdl NOI I 20D 2NRI2@RWRMAI2ES {2y A SO
YAt RT @ 3 YWSRYWEHAK NB a40ANPRSYy hqdie sy 2

yI2at SLASe 12YdzyAa126to 11 LRY2O
dogodnymi LJ2 N O1 Sufobusovyini dostosowarymi do godzin
zmianowych.

2 2LAYAA NBalLRyRSyildsg yI (GSNB
AYFNF aGNHz GdzND REfF L2211 Rsg St
a1 e801AS S RRBNNPIAYS ¢ 1F0RS2 3

g1 2Nl exylawy2i0kezRs ¢ St S1TUNBOT Y
LRoAYYyIR2ebtg/®R¥2a0SYASY 4t OUs
natomiast obecnie wiele z nich jest tego komponentu pozbawio
W kwestii  niskoemiginego transportu  publicznego responder
I OK2gegl tA RN 2aGNRBOYy2106Y 3
energii elektrycznej, wysokie koszty zakupu taboru elektryczn
ALINI gAl 2N dS LRONDRIYS 2Sad N
I dz{i 2 0 dza2 NP WK © of 2 RISNIRItfll yLI al o

hoyAdSYAS SY
transportu samochodowego
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LYFNI adGNHzl §dzN NRgSNRgl yI GS
I WA O26 ye o wSéLJzyRSyC))\ Ys oAt A

LI2LINF 6AS6 2L 2INDSRYAOK il OK®

NEgSNRgeOK an 1 NB Ifdeikicie travMshdBténe
ZNB 1 NSl 0g2yeyYAd 5fl 0ST LIASOI SZ
dzl dnig8i® sieciRNb 3 NEB gWBINRINKOKI S2 | 2 fi

61 ROdz2d RN¥ 3 {Nr22ge80OK 2NI¥I1T g22
z624a21 AW AIYtNWHzOKdz 12026853200 ¢ 3
z brakiem infrastruktury dla pieszychWmagane jest j@  dzl dzLJ
T 60 &iki@lnkugt T Os 6 LINJ SaAl RORHEOKA
I gAeraaR2adt LIy2T OA LA Sal Si2aLINA & aF
kolejowych¢ tworzenie g & 21 8 ie gtlony &9pNE 1 bezi@ecznych
mlejsc do pozostawienia roweru (W|atyazrmon|tor|ng)t 2ROT I &
T 6N O2y 2 dzg b 3t 3 08S i L2 4 2 Red
pieszorowerowej Nk 20 &1 I NI OK LISNE FSNE 2
RT ASOA 1 I Yihhafsdmodz2lhedakodnanie trasy. Wskazyws
Gr1098 ylI LINR 2 NEB (81 8 ¥ 5 S aill NAT 1822 o
orazYl NHAY Lt AT I Oat LINI S Ycyk&ehi sgyhaBzAc
T gASitySaao

Ruch niezmotoryzowany
pieszy i rowerowy

t 2ROT & LINJI SLINEGFRI 2ye@OK ot RIE
YvSe tA0iloeée GSNBysg 1 dzLiS y
NE22ysg6 {ha LlaAil R y)\aln a|1
yI232Nl S2 20a0dAAsLYS T 2aiGl O&A
komunikacji miejskiej (organizowanej przez ZDiTM Szczecin,
{GFNBFNRO® ¢ NI yaL}2 NI cayddnspart2gimiyiny
nie zaspokaj& Ipodstawowych potrzep LJ2 YA Y 2 R2 LIOI {
w2l g22dz t 20N01.821!06dzi 2| cddxh2s BKD & 2.F
28ad 1 oRuisyddstofowas an aSRBRUNB SO
YFENBAYLFfAT dz2nO LR GNI S6& Rz22l1 Ry
ZdzNHzOK2 YASYASY {Ya 1 6AnityS a
T 60L&l 01+ é¢ LIEEXT dizROy2MSS Akt diRyGBK DS Ednak
wyYt 3tyS 28aid 2RLZGASRYAS TAYyGsS
I dz(i 2 0 dzAIBNANS Y2 RSt 26 yA S dzl OF Rdz
t 2RI NBTtFy2% 0S8 6AStdz NBf | O2A |
Rf G832 yIRFf o6t RIAS wigbishde§od I N

Metropolitalny transport
publicznyg poprawa
Rzadt Ly2T1

Infrastruktura drogowa jest ogeA I Yy I & & LR &aA50 YA
2ROAY 1A NHzOKE A g & OK RNF 3 1 NI 22
YAS2a02621 OA Oy LJ®d DNE T A yrdatywnym
2RRI AL D@6l YyAdz yI YASAAQI ZOs o2 X
FNISNAS RNRIR®SG LRd&AS$ RILBIUD S NP &
potrzeb, 41 OF yAl 2n0 R?2 Ol tadail §3z2
indywidualnymd y LJ® dzf & W SkbzéciByg a | A S3I 2
Indywidualny transport t2f A4l LINJAYy3I261 6 2LIAYAA NEF
samochodowyc, polityka 1Fr9RS3I2 &l Y2NI NDRdzZ 18 41 3t ¢t Rdz
parkingowa hoSOyIl LREtAGE]TlF LINJAYy3I26l o

i+ OK2gl Z 12YdzyAl I Oéaye oK ¥tk
iT oAt 1 ab8gRIIOON 0 & Us2wzrbsterkeBintdregoBiania
korzystaniem zparkird 5 #&R. Pomimo wprowadzonej strefy nag
2SRy I 1 R2ai pdsigj@myohw SzézEcia (@st ograniczorn
t2f AGe LI Ny AYy3I261 Yo ASANYY 2¢H
wrazzotwarcem LJ2 ONOT Sy Al RNER 32 g §2@awy
promoweoczekivanye Sa i y I LJ0& g oAt 1 al Sa f
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0T LISNERLIS{TGesN wnnno
t NA2NRBGSGSY SINFR RIALFOFZ 1 74
NBalLRyRSyilsg LRsAYYlF o6e&d aSLI N
odNHzOKdz &l Y2O0K2R26S32d t NRLRY 24
LJ)\Salé()K 2 R NEGSNRGEOKD 2 | 9y
0STLIASOI SZals?2 2Sai 2RLIZ2 6ASRY|
. A Xt oA o ok wobszaraK L2T I YAS241A0OK® wSaALRYRSY
i g‘:‘)v've;? o Vovs'zyi Z 2 U1 2 nadaniemLaA S N5 ad pRein s & K 2 fh ra Gezdni LJ2 LINJ
40801 26YA 1 0STLASOI Szalé2z 2SRyl 1 12yAS80
a2 0SSOI Szadsl o
t2RIUNBTfly2 GFr10S T IFI3INROSYaADs 4
w{l Ol SOAYyAS0O gseyArallends i yAS
St S1GUNEBOT yeaOK OT & NBI f ATprz€p@dmi rip3
2T Rl L2 OK2RYyAldzZ T 1 &0FYyALFYA:
parkowanie.

Y%l NJ N R butoywa sfruktur
metropolitalnych

2 At 141216
Al Y2NI DRs ¢

podkDGSY LINBgIF RT SyAl alLlsayeOK Ay
publicznego. Rola SSOM powinna koncent—ro@v aaAat Yy I

NRET Y560356 alOlyAlo2 i

adl yRINRs ¢

dagal @adl]A0OK 3IYAyod 2 NI YI OK

galltiesty?

czy2zo02t OA S

12
wYAS2a0S yArASgeR2ftySe
ldzi206dza268 0K o680 20
dadl Y2NI DRs g ¥ A EERYT T A ai2LyAdz
AALFG1A LRONOT SZo

yI  GSNByAS {hao t2

20a0dz3 A G NJ y aL2 NI
TFalrRy27T6 NBFtATI O4
2040dz3N Y dzy A fteky©rir,
12Ydzy Al OF
Y

SyAtye 2l

Promocja i edukacja
dlapublicznego transport
ToA2NRGS3I2 L

w2l YsgOea

R2 0 NOAS
wska2 g | YA S

gailriesltA yI 12yASOIl Yy
F102A LINRY20OeayeOK LINJe geq?2

R2 2as6 (12Njié&adlreano
AY 1

t2RINBIflyS o6ev2sx d8S ¢ VYSyillty

dl Y20K2Rdz
stworzenie mody
zwykorzysty' A SY

na przemieszczenia transportem zbiorow

F£SGd TYAlLye &s
212 &aeévozfdz adl idz

NR ¢ SNHz OfT & G480 LIA S

aktywnej naYO2 RS 24208 2l12 INHAX 245053
0dzR261 0 Yyl s81A Y20Aty210A I 1dG8
GNBYR gailiesly2 YyaAaSzain A0
do{ dzNJEna grawo jazdyj { i 5 NB LINk 6dz2nD NBI {
Wi Ns6dOyAO26Ltye all2asood
%NE RO2Y hLINI O26FyAS gOlFays

podg I 3ft RSY

222S8¢gs5RI (g2

YASal 1205460

9

2

{ASO 12ftS224l ylI !
orazf 21 fyevyo
' YN mompkuamo | R
0Nl yaSdz2NeRLIS2a1AS2 a

G160 12NRBGFNT ail o

t2R 12YA

T OK2RYA2LRY2NE]1AS 6SRUOdAA RIye&OK |
L&Al Rl 3Atiait2902 6 82S A0t A02y N R2 LINI SOAtiye@OK 4

u» U > U)) [N
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O
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0

ROdz3 21 OGpowicizeh§i@A | Y IA NROMzIEYOA aASOA 4l

NEYAS {ha 206S82Yd2SmtAyAsS
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A

HaAnMo NRB{ldzZ yI LR2RaGlIBGAS w
MM IANHZRYAlI HnamMo NRB|dz 6 a
0 NS-Iyda LI2 2NN () Stk (BAUIGNRLIA O |
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¢t 21 ¥3 8B OqUOstéawa do Korytarza BAC w ramach bazowej sieciTTEdbdnie ze wskazanym
w2T L2 NI DRASYABIZESGYNT 8Z (NI yalLR2NIE2a3OKR{haAd &2 RINRC

o1 26L03 tAYAlL 12tS226l 9pdp 0026 NRPgl &a4S6 ol
¢ naodcinku od Szczecina) i linia kolejowEL d 0 &aA SO 12YLX S1 a2 éWadna2z N} T h
(ODWY 8A S8 ol T 261 6&0nNOT yAS yI ¢pdwdads yraaicyezRnorskEne T OA S
G2REFEYA Syt NI yeYAOd {101 SOAy saltilye T2adGt0 2

o1 26S2 TNIRENDR26S2 A VYESRBAYASCAANSINY YRS OA IR HILR N
jako element sieci kompleksowej) oraz bazowej sieci lotnigZejnisko w Goleniowie. Ponadto

12YLX S1a26n axixSos RNapad 2 oNd S¢ opsiS6 ordzeDXMd N BRENTE A A SOA
obejmujenietylkd 2NBEGIF NI .1/ X S (SOOURNRORNALt A2ANRERL YD
¢Szczecig| 6 AY2RB21 ®AS3IynNOS3I2 LINI ST adtGz2t A0t bASYASO Sud
TENT Orient/East Med).

{AS06 12tS8S22¢6 2Sail ¢ torena GrazRaefitlyfikdvana, &dzapewiniaz 1 O A
LINI SLidzaG2621 06 yI  10SLiiz2sltyey LRITA2YASD WI 12
wskazywany jest odcinek linii kolejowej nr 402, od Goleniowa w kierunku wschodnim. Linie kolejowe
YN nnannI nny 2MNMHIGNBAG] F4ISy SN AG25tL12g2Rdz2S 12y ASC
doL32 NHzAT FyAl &aAt ¢ 61 NHzy1FIOK TYASyySe (N}102A 6yl

t NY R1 21T OA  YI 1 & @& Yihifcy 56 ayGdzIARBNOBOBK L2 ONOT Sy Al 1L
wgranicach 100 km/kmcn 1 Yk K ORfl &1 0l RsGl t@8&IGY SER|INA CKIRY
naznaczym obszarz& AN} YA OT Sy Al Ol F&a26S alLRg2R26FyS LINROS
20S0yN yAalAsS fAYAGE LINYR121TO0AZX 2R AOK0 ] OSOKEZ N
12682260 yNInncI ylI {(GsNB2 R2 1 12 2Zddnfr8syfuktira Y2 RS NY
2Salt Rz2at2azgeslyl R2 Y20tAg21 OA dzNHzOK2 YASY Al L
Kolei Metropolitalnej.

Modernizowana, 80 dzR2g& g | y | 2 NJ | 0dzR2g 1 yI g y2pe 0K
AYFNI &GNYZ] GdzNF  Lddzy1d26F LINJeadly{ses 2NIX1T &dl O2i
WLI2AGFOA 6t1 U5 &1 LNJOSYyMIRIDBs &OKDAYISyaeFal126ryS 1

2 NI Sg21 I OK G266l NRPgeOK T NBRYAlF LINYR]12106 LR
doHoXIn ({YKK®d 2 JaS{TG2NIS LINIS621s56 AYyiSN¥Y2RIfyeOK
20t A0T 2yl yI LRRadGlFrgAS T NBRyAS2 1 aidnedmodalNg R1 21 OA
dz2t 620K ¢ aeaidSYAS {9t 9HO A & HAHM NI g&yA2a0l o
KIyRft2gS2 RflF Ollasg LINJIS2FTRs¢ LROANIAs g &GN &2
I Te@YyYyALASY 23N yAOT I drpdety] aliSHididavgdhRiNans ol @i 2st g/ 2 1
towarowych w podziale nedalnymyY 29SS o0é&d6 yASgeadlt NOT I 2ndF LINJ SLJ
I 60 aiL@lol A® dz Rlatowdn5jésh bhlidwe zachodniej kolejowej obwodnicy Szczecina,
1035 NI LT ¢ 2 flikii kglefowep iR DB W@idrghWuPSlics £ 1 {1 OT SOAYL Aalz2iy
Y2 RSNY AT I O2kolejondgdnBeilirenyid dzNHzOK2 YASYAS 6ST LRT NBRYAOF
10sNEY 0tRTAS Y20tA6S R2GFI NDAS|Ry(S§G§20A8eaNwCH2Ld
OT t1 Odud $ hiay OT SYyAS o6t RTAS YAILIOU2 LIRONOTSYAS | 6Ay2

SystY . iN} yaLR2NIidz ToA2NRgS3I2 yI GSNBYAS {ha (62N
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¢ komunikacja kolejowa;

¢ komunikacja autobusowmiejska gminna oraz podmiejska;

¢ 12YdzyAll 02l (NI Ygl 2ehmtiministéasypyaiOdzeréciBa) & ANI y A O

Na analizowamp G SNBY A S LINJ $621 yA1ASY NBIA2ylLfye&yYz 206
MENBTWXQS6s I O2RYA2LIR2Y2NR1ASI2 28Sad aLlBsoOll th[w
tej2 FSNI & ot RN LRONOT SYElI ySItLtRYANBLDe gy DI SHazdyzp
1 0 =zoslaniedzNHzZOK2 YA 2yl L2 T 112201 SyAdz Y2RSNYAT I O2A Ay
g Gey (15108 Rfl LINJ S621 56 Vv maRISINSly2AcSA Sooyzel | LINME Srpss
Intercity.
{TO1 SOAYy LRaAlRIF 68T LRI NBRYAS LRONOT SyAal 12¢t8

i

bFr2agat1all tA0T6F LRONOISZ 2Sad NBFIfAT 261yl R2
RITASYyAS 2Roeégl aiat R2 DRFzZall 2N}T 2 NaTlgeod

{1 ST 86 3YAY yStowSaydaddiapofada B ST L2 1 NBROWIOS Sy A | 12t S
zeSzczecinemb  2gAt 1 &l tAOT ol LRONOT SZ geailtLidzesS ¢ 3

do Szczecina), natomiasgiziennie realizowanych jegto 23 kury z gminy wiejskiej Stargard, gminy
D2t SyeMNdd 3IYAye Yzoeftlylle® ! {dGdatyAS aiSi o 3IYAY

pog R NP 0 pregfektdzbudowy { T OT SOAZa1AS2 Y2ftSA aSONRLREAGHf
orazY2 OO0l a1 2029

{ASO tAYAA 12fS22680K yI GS268yAS {ha 1TFLNBI Sy

N
%r%
AN
/

= linia kolejowe
na terenie opracowania

= przebieg planowanej SKM
linia kolejowa poza
obszarem opracowania
linia kolejowe
nieczynne/zlikwidowane

® staga kolejowa

© przystanek kolejowy

RysuneR6{ A $6 tAYAA 12tS822680K yI GSNBYAS {ha
%Nb RUIRIYO2 6+ yAS 601 ay$s

Na terenie gmin Szczecin, Police, Dobr#,2 0o a1 2623 D2t SyAs gz { G NEF
orazdYAYl sAS2A1 0T | 6AY FramebrOpulliczng Bla inias NeBckeginal 2 6 | Y
orazdYAYZXZ 10Gs5NB LRRLAAlIVE aiz2azéyS L2 NEWINAGIYWMAS ot
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wi | {1 NBaASBt 20 0WaB2 Y Yy I DNI2YNBEGey AlTS ({21 NBI YS GiANA §/Ya LI2 NI
i¢ Nl yaLR2Nldz axS2a1AS32 ¢ {101 SOAYAS o0%5Ac¢tand 2 |
GNJF Ygl 28 L2 (DVNONDRI DKZO2INMS 62000 On 1 VAAY ROF &
oRdzd &Y LRGSyO2l f S inappviedddderRpolitycaipizksifzénni] mISzzzecina.

2 SRUdzA 282 1102082 (Nl Ygsl e 2Sai LRRaidlsz2sey 1 NR
dzl dzLISOWFAGK t 1J2 TR OR & A ® U e Onkportazisidrofy @ifkcjoriufédna zasadach
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3] granice powiatow
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organizacja transporu zbiorowego:

[ w ramach porozumien
miedzygminnych (ZDiTM)

[ w ramach porozumien
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[ gmina samodzielnie
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[ w ramach porozumier

0 10 20 miedzygminnych (g.m. Stargard)

— — [ inny

Rysunek.7 Organizacja transportu zbiorowegoSOM
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sie¢ drogowa:

=== drogi krajowe
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~— drogi powiatowe
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+ lotnisko regionalne

é lotnisko lokalne
@  ladowisko przyszpitalne
oo Drogowy Odcinek Lotniskowy
linie kolejowe
= drogi krajowe
drogi wojewodzkie
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RAF3Ayz2adtedilyey LINISLINRPgIRI2y2 oFRFEYAlF Af21 OA26Sd
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2532 peo2NHz galltlegly2 g¢ged2Rt 2NII1T aleofu2iod 5
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w

Rowers O2RI ASyyeOK LR2RNbOIFIOK ¢6@0ASNIye o0&0 LINIS
FYy1ASG R2Y2680K 2NIT LINI6AS od > ¢ LINI &LJ R{dz Iy}
AYF2NXIE 028 yio ;z“yms' ol RI At 21 OA&RAste O42.51LINd SILINE
Narysunki213LINJI SRa il 6A2y2 LRRIT AL I R & AMNRISHR@T 268 OK

G N

Tabel25{ ey Siie Ol yS LRNbsYylIYyAS 68yAlss O0FRIFZ Aft21 OA268 0K

{1 01 SOA 2, Miasto Szczecin  Miasto Stargard  Gminy miejske
Metropolitalny i| Ay 2 dz2 wiejskiei wiejskie
Dane o respondencie (% ankietowanych)

Lp. Rodzaj informaciji

NHzl d dz2NI LU O
)

% ; ASHakYtdo 52,6% / 47,4% 53,3% / 46,7% 54,3% / 45,7% 51,6% / 48,4%

18-24 lat¢ 9,5% 18-24 lat¢ 9,1% 18-24 lat¢ 8,4% | 18-24 latg 10,0%
2534 lat¢ 16,5% | 25-34lat¢17,9% | 2534 lat¢ 18,3% | 25-34 latg 15,2%
3544 |lat¢ 21,8% | 3544 lat¢22,4% | 3544 latg19,9% | 3544 latg 22,2%
4554 latq 16,7% | 4554 lat¢ 15,5% | 4554 latq 15,5% | 4554 lat¢ 17,7%
5564 lat¢ 15,6% | 5564 lat¢ 14,3% | 55-64 latg 15,5% | 5564 latg 16,4%
65+ lat¢ 19,9% 65+ lat¢ 20,9% 65+ lat¢ 22,4% 65+ lat¢ 18,5%

2 Struktura wieku
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T 0,1% 0,2% 0,0% 0,0%
= podstawowej
N dzO1 Sz &l
’i ponadpodstawowe 2,4% 0,2% 0,0% 4,4%
« U
- student 4,5% 4,4% 0,3% 6,2%
. pracownik najemny 0 0 o o
° LINT Odz2 Do e 3,8% 3,4% 3,7% 3,9%
— pracownik najemny
- Odz ok: 1% 1% , 9% 1%
S |LNI 0dz2no 4,7% 6,1% 1,9% 5,1%
« hybrydowo
0 pracownik najemny
= LINJ Odz2nO¢ 47,0% 40,5% 53,7% 47,6%
— domem
LINF Odz2 N O¢
nag Ol aye 6,1% 9,8% 4,3% 4,9%
rachunek
bezrobotny 2,6% 57% 2,2% 1,2%
emeryt/rencista 26,2% 25,1% 29,5% 25,6%
pozostali 2,6% 4,4% 4,3% 1,1%
z = 1 = =
— ﬁslob\c()viyo Ks R 63,2% 57,0% 79,8% 59,9%
2 rower 35,2% 28,5% 29,8% 40,5%
~  |hulajnoga 5,3% 0,2% 1,9% 9,1%
e elektryczna
: (r;otocykl/motorow 0.7% 1.7% 0.9% 0.1%
] ” = <
o |3FY2OKsR 1,7% 0,5% 0,6% 2,7%
- dostawczy
Preferencje komunikacyjne
oos |8l Y2OKs R 52,6% 59,2% 78,9% 39,2%
-2 “c-; >‘ rower 19,3% 30,0% 28,9% 10,4%
s m 2 autobusmiejski 16,7% 16,7% 9,3% 19,5%
>3 [LRRNs 0 S | 14,9% 13,0% 18,9% 14,3%
e )
— « |carsharing 8,0% 4.2% 2,2% 12,1%
o ¥ i
& 2 | hulajnoga 3,4% 1,0% 1,6% 5,4%
;J be elektryczna
o Ay kolej 3,3% 0,2% 0,0% 6,0%
2 43 Z | autobus podmiejsk 2,1% 2,0% 0,3% 2,9%
" )i "~ | autobus
O o komunikacji 0,6% 0,2% 0,0% 1,1%
w 1 YAt RT @8YAl
o inny 0,3% 0,5% 0,6% 0,0%
Transport publiczny
LI &dz2n YiaSad Gl Zijestmibliskodo |LJ awvze NA & {
LR ONOT Sy T NPR1A GNLINT eadl yiLR2onol Sy
nie mam
DUOs sy S LINJ &0l Y20t A621 (
publicznego transportu jest wygodniej korzystania z jest wygodniej jest wygodniej
zbiorowego AyyeOK NE
transportu
284l Gl ziLlk &adz2n YiaSad Gl zijestil zal @
I NER1A OGNLI2ONOT SyAT NBR1UA OGN NRBRUA G
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0T LISNERLIS{TGesN wnnno
» . {1 O SOAz! .. . Miasto Stargard | Gminy miejske
Lp. Rz (O] Metropolitalny | “asto Szezecin | 7 00 5 o8 wicjskied wiejskie

brastdoyrsdeal s

Ofradzdt
kursowania

NB 3 dz | Ny 2
1 dzNB 26 y )
2Radt LR
2R2FT RI Y}
R2 T F LI} Y

Ol tadzda¢t
kursowania

Lddzy | G dzk € y

7 |publicznego transportu 3T raGcaat s
zbiorowego LIdzy' 1 G dzl € yczastl2 RNk 0 €OT I & L2 R )
kursowania
i dostosowanie dostosowanie
OT & LRRINBIT {OF Rdz|LJzy 1 Gdz £ yNBT {1 OF Rdz
pory dnia pory dnia
| NEBRY Al 20Syl
8 pupllcznego transportu. 3,60 318 4.06 3.80
zbiorowego(skala ocen: g
najgorsza, & najlepsza)
lfoeld ROUdZEI 0el RUdzZEI 0680 ROUdEI 680 ROdE
L2RN508& |L2RNbOE |[LI2ZRNk30& |[LRPRN»OR
. A = « == |zbyt niska zbyt niska zbyt niska
DOs 6y S LINI @O0 ot )0l radedt 1yASLIdzy 1 GOl t aG20¢
9 |niekorzystania publicznego . . .
transportu zbioroweao kursowania kursowania kursowania
P 9 o NI | O7 & 2zbytniska
YASLIzy {1 Gqidl {AOK T NOTtadz2d0t Ay ASLidzy | i
transportu kursowania
| NBRYAI 20Syl
rozwojupublicznego
10 | transportu zbiorowego(skala 2,65 2,77 3,16 2,39
ocen: 1¢ najgorsza, &§
najlepsza)
Transport indywidualny
jest wygodniejszy | jest wygodniejszy |jest wygodniejszy | jest wygodniejszy
DOs 6y S LINJ & Of NITSY 15
PDOs @ y € jest szybszy jest szybszy jest szybszy LJ2 RNX¥ 0 dz2 ¢
11 |indywidualnego transportu osoba
samochodowego NITSY TSINITSY 18 a0 ap 2
LJ2 RNE d dz2 {L32 RNF 0 dze 4 - = jest szybszy
I NRER1A 0N
osoba osoba
stan techniczny | stan techniczny | stan techniczny | stan techniczny
. + »|RNF 3 RN& 3 RN 3 RN 3
bheotdyASaal &b s b = RNE S |RN& =
. : warunki warunki 0S| LA SOI Swarunki
12 |indywidualnego transportu . . .
samochodowedo parkowania parkowania ruchu parkowania
9 08T LIASOT 08T LA SOT ¢ : 05T LA SOT ¢
warunki ruchu
ruchu ruchu ruchu
| NEBRY Al 20Syl
13 indywidualnego transportu . 321 3.03 3.24 331
samochodowegdskala ocen:
1¢ najgorsza, g najlepsza)
L2RNE 026 hHL2RNFO26LI2ZRNF 026 L2 RN 024 |
rowerem jest rowerem jest roweremjest rowerem jest
zdrowe zdrowe zdrowe zdrowe
.DUSIﬂy'S LINd € Ol L}2 R NE 62éI-LJ2 RN.]; 029IlLk2 RN\1§ OQQI'LJQ BNED 24|
14 |indywidualnego transportu - . | rowerem jest rowerem jest . .
rowerem jest tanie rowerem jest tanie
rowerowego wygodne wygodne
LZRNEO2 6N 1 xny o2 oKLz RN D26 LIERNE 0201
rowerem jest - . i .| rowerem jest
rowerem jest tanie| rowerem jest tanie
wygodne wygodne
DUs 6y S LINI & Ol o8&l Rdz ¢
15 T YA SOKt OF 2n 0S| nie posiadam nie posiadam nie posiadam YAS0ST LI ¢

zindywidualnego transportu
rowerowego

roweru

roweru

roweru

poruszania A t
po ulicach
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0T LISNERLIS{TGesN wnnno
» . {1 O SOAz! .. . Miasto Stargard | Gminy miejske
Lp. Rescalieiasl Metropolitalny | Miasto Szezecin| " g o g wiejskied wiejskie
68l Rdz ¢; J
yAsosi e OF @l 2l,3 a8 ¢ 4764 tnie posiadam
L32 NHzA T | y ) rowerowych | owerem roweru
. WYASI OAS
po ulicach
ONI 1 1 OR¢ GNI 1 1 ORZ¢
rowerowych foéd Rdzd 7] 680 Rdz 7rowerowych
wOANIF OK335 NB] k LINJ35 NB{ k LINiwOA NIl OK3
aAt LJ2 NIz aAt LJ2 NHz:
liczba km liczba km liczba km liczba km
g8RIASE2yseRT ASt2yseRIASE2yYse8RT ASE 2y
rowerowych rowerowych rowerowych rowerowych
liczba km ulic liczba km ulic Liczba km ulic
o ruchu o ruchu oruchu
usppkmonym, uspokojonym, usp_okolonym, YAS240l s
gdzie rowerzysta | gdzie rowerzystg gdzie rowerzysta Y2oyl Lz
L .. .|ly28S o0S8iLy20S o0Sily2sS o087l -
btegtoyASeal S| pNyal 6 LR N:dzal b6 |LJ2 NHzal | o |PeZPiecznie rower
16 |indywidualnego transportu |4 5 |35t y A S [gaLldsf YA S [6aLBf YA S
rowerowego pojazdami pojazdami pojazdami
liczba km ulic
oruchu
081 L1 SOT 4061 LSO €081 Lin §01 guspokdonym,
2a2oraliSizazoraisszazonadssyiiiavesai
przed]l NI RI A|przed] NI RI1 A1 NJ RI ASorLJ2 NHzA T | &
gaLlltyArs
pojazdami
| NEBRY Al 20Syl
17 indywidualnego transpor_tu 257 2.24 2.43 317
rowerowego (skala ocen: §
najgorsza, g najlepsza)
. . . . ustawienie
stan nawierzchni | stan nawierzchni t A01 0k OFsygnalizag
OK2RYA]135¢OK2RY A1 G55 ¢ T oASHEyed
bl 26+ dyAS2al S|ustawienie ) ) ) .
. . L S = | stan nawierzchni | stan nawierzchni
18 |indywidualnego transportu :sygnallgagjl EAOI O OF OK2RYA] s dOK2RY A5 ¢
pieszego Il gASUf yéc(
ustawienie
tAOT 6o OKROT @adz2l 6 |sygnalizacii tAOT 61 OF
T 6ASGt yad
| NEBRYAI 20Syl
19 in_dywidualnego tran_sportu 3,59 2,69 3.95 3.80
pieszegdskala ocen: &,
najgorsza, % najlepsza)
| NEBRY Al 20Syl
20 | OZWojutransportu _ 3,13 2,08 3,26 3,16
indywidualnego(skala ocen: 1
¢ najgorsza, ¥ najlepsza)
%NE RO2Y hLINI O246FyAS gOlays
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mal Y2 OKs R m rower

m autobus miejski mL2 RN OS LIASal §
H car-sharing m hulajnoga elektryczna

m kolej m autobus podmiejski

ml dzi20dza 1 2YdzyAll @@y YAt RI&@YAladz2gSa

RysuneR13t 2 RT AL O T FRIFZ LINI S4212680K 61 NsR NBaALRYRSyilss o
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0T LISNERLIS{TGesN wnnno
WeeludzLI2 NI DR{1 26 yAl 1T SoNI yeOKUOdzy F20t V2R O0RAH §3 2

SOMzastosowan@naliz SWOE | (s RF AR T ¢ YHAY|&dOK yMm Sa0F 68 OK &l N
zY20Af y2T1 OAND ¢ 206al I NI S TFywhall da/ay Xof & EANRID SGiF 105 LI

W wykonanejanalizie SWOTla SUMP SOM przeanalizowafil 4§ SNB 11 G§S3I2NRS
2Ry2ai nNOeOK &aAt R2 3L OtTA GNIYyaLR2NIdz I 3f2YSNI Oea

QD

- mocnestroncg &1 84 G1AS Gdziégs LINBOVEI Adl ¥x2bADO6Be2Y26
- 30+ 0S8 coBMNRBEE{AS a0lo21 OAX SOMER & NI dz@dbs@y$ R&8 S & 2

NRET ¢652T

- szanse¢ sal @aid1AsS 21F128x 2F1AS Y2oyl ge12NJeal
iNPT g22dz YBOM f y21 OA &

- T FaNRgS@anlead 1 AsS Oleyyalr 1SeytGNIySs 1idsNB

naY2o0Af ySPM O &

Opiscech systemu transportowegdd K I NI { G SN2 ad e | I @ Yy Awykoganyl g A DT |y

w ramach analizy SWOT przedstawiono w tabedi.ir

Tabela3.1 Wyniki analizy SWOT

Transport | o 5 e o Ni S NBT sAyAt Gl aAS6 12f8226
kolejowy
SOM 06 | 1 6 OBzazedljako 61 oy & T Nk sy 2
Transport | jakig 2 2S ¢ 5 R (kénhunikiadyjhySieci

drogowy |{ A So6 &INAOtZ@ER2la ( t SGM Fudhu towarowym bsobowym
1S adNRPye NByls6 1Syt (NI yeOK

D2 & (wdhiroboczeR 2 LJ2 ONOT SZ pizaizis?ystidedRidFONM
Zapewnienie wydzielonego torowiskadla wielu linii tramwajowych
w Szczecinierazli | At &1 O1 SyAS ftAyAA 6 OSyl
238214 dzZRT AL O  12YdzyAll O2hA G NJ Y
w Szczecinie

I[)?grsoﬁt Sukcgsywna \!vymiaArtaborAu wykorzystywanego wranspoicie zbio[owy[n
hoSOy 21 @ lsasadiatikowychizY 2 0f ASAl 2NO8 OK
223Gt Lol yAS 6 20al RE &S0 te{Ldyzel LR aN
LJ2 O Nkdiej@n&chdo Szczecina

Mocne {LINI 6yAS Fdzy{1 O22ydz2znode {eadsSy
strony wYAST OAS NRI SyAazgey

Transport | . 23F 41 2FSNIIF T OAS®S]T &aLJ OSNRgeo

pieszy {101 SOAY A | gAy2dz21 OASUOU 2N} T OKz2

Transport | Atrakcyjna ofertaR NN 6 SNR g OK 2N} 1T Y20f A g

rowerowy | NP 6 SNk 6 YiphSrezachA GR UG 4)2623% 520 NI
Transport | Lokalizacjaa terenie SOM RNJ | Z& 1 A S2 45INB/2% A DDH
wodny ylE2gldyASeaal e 1 N» RIIMBR20¢ &3 farTRskg] (10N
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