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WPROWADZENIE 

 

{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ charakteryzuje ǎƛť wieloma atutami gospodarczymi 

oraz turystycznymi, ƪǘƽǊŜ determinujŊ koncentracjť ŘǳȍŜƧ liczby ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

oraz ǘǳǊȅǎǘƽǿ. aŀƧŊ ƻƴŜ charakter ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅƳƛ dojazdami do miejsc 

edukacji oraz pracy jak i tymi wykonywanymi w czasie wolnym, ƪǘƽǊŜ ŘƻǘȅŎȊŊ ǘŀƪƛŎƘ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ Ƨŀƪ 

zakupy czy rekreacja. 

5ǳȍŜ ǊƻȊǇǊƻǎȊŜƴƛŜ ȊŀōǳŘƻǿȅ όƱŊŎȊƴƛŜ Ȋ ƳƛŀǎǘŜƳ ǊŘȊŜƴƛƻǿȅƳ ς {ȊŎȊŜŎƛƴŜƳύΣ ǿȅǎƻƪŀ ǿŀǊǘƻǏŏ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ŎŜŎƘȅ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜ ǎǇǊŀǿƛŀƧŊΣ ȍŜ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǇǊȅƳ 

ǿƛŜŘȊƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŘƻƳƛƴŀŎƧť ǿ ƴƛƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀǇťŘȊŀƴȅŎƘ ǎƛƭƴƛƪŀƳƛ 

z ƪƻƴǿŜƴŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ƴŀǇťŘŜƳ ƴƛŜ ǇƻȊƻǎǘŀƧŜ ƻƴ ƻōƻƧťǘƴȅ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜΦ WŜŘƴŀƪ 

jego negatywne ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ǎƛť ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ Řƻ ƪǿŜǎǘƛƛ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘΦ ½ōȅǘ ŎȊťǎǘŜ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƪƻƳŦƻǊǘǳ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǇƻƎƱťōƛŀ ǇǊƻŎŜǎ 

suburbanizacji, prowadzi do degradacjƛ ȊƴŀŎȊƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƎƳƛƴ w obszarze funkcjonalnym. 

Dla ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƻǊŀȊ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƴŜǳǘǊŀƭƴƻǏŎƛ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜƧ ƴƛŜȊōťŘƴe 

jest prowadzenie adekwatnej polityki transportowej ǇǊȊŜȊ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ 

na ǎǿƻƛƳ ǘŜǊŜƴƛŜΣ ƪǘƽǊŀ ǇƻȊǿƻƭƛ ƴŀ ȊƳƛŀƴť dotychczasowych, ŎȊťǎǘƻ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅŎƘ ƴŀǿȅƪƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊƴƛŜ ǇǊȊȅōȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ǘǳǊȅǎǘƽǿΦ 

¢ǊǿŀƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ȊŀƪƻƵŎȊƻƴŜ ŘǳȍŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ǿ {ha ƴƛŜ ŦƛƴŀƭƛȊǳƧŊ 

ǇǊƻŎŜǎǳ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ YƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ przemieszczeniami na poziomie 

metropolitalnym, tak ŀōȅ ŎŀƱƻǏŏ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀƱŀ ǎƛť ŘǳȍŊ ǿȅŘŀƧƴƻǏŎƛŊ 

oraz ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƱŀ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƧŜƎƻ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ ²ŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ 

na poziomie strategicznym, aby przy ograniczoƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪŀŎƘ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ Řƻƪƻƴȅǿŀŏ ǿȅōƻǊƽǿ 

trafnych i ƴƛŜǎǘƻƧŊŎȅŎƘ ǿ ǎǇǊȊŜŎȊƴƻǏŎƛ Ȋ ǇƻǎǘǳƭƻǿŀƴŊ ƛŘŜŊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ. 

5ƭŀ ǇƻǇǊŀǿȅ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎȊŜǊƻƪƻ ǊƻȊǳƳƛŀƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

Řƻ ǊƽȍƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴŜ ǎŊ tƭŀƴȅ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ ό{¦ats 

ang. Sustainable Urban Mobility PlansύΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ƴŀǊȊťŘȊƛŀƳƛ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎȅƳƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ transportu 

z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ takich ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ jak planowanie przestrzenne, ochrona ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ i kwestie 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ 5ƻƪǳƳŜƴǘȅ ǘŜ ƳŀƧŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴƻ-operacyjny 

oraz ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǎǇƻǎƽō odpowiadaƧŊ na potrzeby 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ƭǳŘȊƛ ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ na obszarze analizy. Rozbudowane metody partycypacjƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ 

ǎǇǊŀǿƛŀƧŊΣ ȍŜ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴȅ ƪǎȊǘŀƱǘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ƳƻƎŊ ƳƛŜŏ ǊƽȍƴŜ ƎǊǳǇȅ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅΦ 

tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 

(dalej Ȋǿŀƴȅ {¦at {haύ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ŀǎǇŜƪǘȅ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƴŀ terenie {ha ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘŊ 

ŘŜƭƛƳƛǘŀŎƧŊ obszaru. Wykonanie dokumentu wynika z umowy z dnia 28.10.2022 ǊΦΣ ƪǘƽǊŜƧ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘŜƳ 

ƧŜǎǘ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ǇƴΦ αtƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektȅǿŊ Řƻ Ǌƻƪǳ нлплύέΣ ǿǊŀȊ Ȋ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜƳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƧ 

ƻŎŜƴȅ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƻǊŀȊ ǇǊƻƳƻŎƧŊΦ 

bƛƴƛŜƧǎȊȅ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴȅ ȊƻǎǘŀƱ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ȊŀƭŜŎŜƴƛŀƳƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳƛΦ /ŜƭŜƳ 

przedstawionego dokumentu SUMP SOM jest wskazanie kierunkowych, zintegrowanȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ 
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ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅŎƘ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ obszaru ǿ ǎǇƻǎƽō ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƻǎƛŊƎƴƛťǘe m.in. poprzez 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇǊȊyjaznych ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ ǎǇƻǎƻōƽǿ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ȊŀŘŀƵ 

przewozowych SOM. 

hǇǊŀŎƻǿŀƴȅ Ǉƭŀƴ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǎǿƻƛƳ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅΣ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅ ǎƛť 

ǿ ǇƽƱƴƻŎƴƻ-ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ tƻƭǎƪƛΣ Ŏƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ ƴǊ 0.1.  

 

Rysunek 0.1 Lokalizacja obszaru opracowania 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǎǿƻƛƳ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ 

terytorialnego:  

- н Ƴƛŀǎǘŀ ƴŀ ǇǊŀǿŀŎƘ ǇƻǿƛŀǘǳΥ {ȊŎȊŜŎƛƴΣ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜΤ 

- z powiatu stargardzkiego: 

¶ 1 gmina miejska: Stargard; 

¶ 2 gminy wiejskie: Kobylanka, Stargard; 

- z powiatu polickiego: 

¶ 2 gminy miejsko-wiejskie: Police, Nowe Warpno; 

¶ н ƎƳƛƴȅ ǿƛŜƧǎƪƛŜΥ 5ƻōǊŀΣ YƻƱōŀǎƪƻǿƻΤ 

- z powiatu goleniowskiego: 

¶ 2 gminy miejsko-ǿƛŜƧǎƪƛŜΥ DƻƭŜƴƛƽǿΣ {ǘŜǇƴƛŎŀΤ 

- Ȋ Ǉƻǿƛŀǘǳ ƎǊȅŦƛƵǎƪƛŜgo: 

¶ 1 gmina miejsko-wiejska: Gryfino; 
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¶ 1 gmina wiejska: Stare Czarnowo. 

tǳƴƪǘŜƳ ǿȅƧǏŎƛŀ Řƭŀ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ {¦at {ha ōȅƱŀ ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴŀ w ramach pierwszego etapu 

ǇǊŀŎ ŘƛŀƎƴƻȊŀ ƻōŜŎƴŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳΦ tƻŘŎȊŀǎ ǇǊŀŎ ƴŀŘ ŘƛŀƎƴƻȊŊ 

skorzyǎǘŀƴƻ ȊŀǊƽǿƴƻ Ȋ ŘŀƴȅŎƘ ǇƛŜǊǿƻǘƴȅŎƘ όƎǊƻƳŀŘȊƻƴȅŎƘ ǇƻŘŎȊŀǎ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 

oraz ōŀŘŀƵ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘύ ƻǊŀȊ ǿǘƽǊƴȅŎƘ όƴǇΦ ǎǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴŜ ōŀȊȅ ŘŀƴȅŎƘΣ ŘŀƴŜ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴŜ 

przez ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ŘŀƴŜ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ 

ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ). 

hǇǊŀŎƻǿŀƴȅ tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 

ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ Ƨŀƪƻ Ǉǳƴƪǘ ǿȅƧǏŎƛŀ Řƭŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛŊ 

ǊŜƭŀŎƧƛ ƳƛťŘȊȅ Ƴiastem rdzeniowym a jego otoczeniem.  

 



 

1.  METODYKA TWORZENIA SUMP 



tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол  
όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлплύ 

 

 

Strona 13 z 208 
 

1.1.  METODYKA TWORZENIA SUMP SOM 

tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱ ǿȅƪƻƴŀƴy 

zgodnie z cyklem dwunastu ƪǊƻƪƽǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴej ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΦ Wskazane kroki 

i ŘȊƛŀƱŀnia ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŎȊǘŜǊŜŎƘ ŜǘŀǇƽǿ: 

ς Etap I: Dobre przygotowanie; 

ς Etap II: wŀŎƧƻƴŀƭƴŜ ƛ ƪƭŀǊƻǿƴŜ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ŎŜƭƽǿΤ 

ς Etap III: hƪǊŜǏƭŜƴƛŜ Ǉƭŀƴǳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΤ 

ς Etap IV: ²ŘǊŀȍŀƴƛŜ ǇƭŀƴǳΦ 

EǘŀǇȅ ƴƛŜ ƳŀƧŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ ǎŜƪǿŜƴŎȅƧƴŜƎƻ ƛ ƳƻƎŊ ǘǊǿŀŏ ŎȊťǏŎƛƻǿƻ ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜ ƭǳō ǿ ǇťǘƭŀŎƘ 

ǎǇǊȊťȍŜƴƛŀ ȊǿǊƻǘƴŜƎƻΦ Plan obejmuje: proces prac przygotowawczych, zgodnie z krokami 1-9 

Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ȊŀǿƛŜǊŀ opis ǿŘǊŀȍŀƴia Planu (kroki 10-12).  

Na rysunku 1.1 przedstawiono ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻ ƪƻƭŜƧƴŜ ƪǊƻƪƛ ƛ etapy przygotowania Planu. 

 

Rysunek 1.1 Planowanie ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ 
¾ǊƽŘƱƻΥ CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK ς ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ όt½aaύ 

Opracowany dokument jest planem strategiczno-operacyjnymΣ ƪǘƽǊego celem jest wskazanie 

ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎȅŎƘ na obszarze SOM ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ realizowanych ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅƳƛ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

samochodu formami przemieszczania. Podczas prac nad dokumentem ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ 
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ŀǎǇŜƪǘȅ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊȅƳƛ ǎŊ ƳΦƛƴΦ: ŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

i interesariuszy na ƪŀȍŘȅƳ Ȋ ŜǘŀǇƽǿ opracowywania planu oraz ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ Ǉƻƭƛǘȅƪ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳƛ 

ǎŜƪǘƻǊŀƳƛΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜΥ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΣ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛΣ 

Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧΣ ȊŘǊƻǿƛŀ oraz ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ 

Kluczowym aspektem prac nad dokumentem ōȅƱƻ przygotowanie ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧ 

ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƧ scenariusze rozwoju oraz ǊŀŎƧƻƴŀƭƴŜƧ ǿƛȊƧƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ. OƪǊŜǏƭono priorytety 

i wymierne cele, ƪǘƽǊŜ ǿȅȊƴŀŎȊŀƧŊ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵ w ƴŀƧōƭƛȍǎȊych latach, ŀȍ do roku 2040. 

Z zastosowaniem metody SMART1 ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƻ ŎŜƭŜΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ: 

ς Konkretne ς opisane precyzyjnie i ǿ ǎǇƻǎƽō ȊǊƻȊǳƳƛŀƱȅ, Ȋ ǳȍȅŎƛŜƳ ƻƪǊŜǏƭŜƵ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƛκƭǳō 

ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘΤ 

ς Mierzalne ς ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ Ȋŀǎƻōȅ Řƻ ǇƻƳƛŀǊǳ ȊƳƛŀƴ όƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƛ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘύΣ 

ƪǘƽǊŜ ƴŀǎǘŊǇƛŊ ǿȊƎƭťŘŜƳ sytuacji obecnej, zdiagnozowanej w Planie ; 

ς hǎƛŊƎŀƭƴŜ ς ōŀȊǳƧŊŎŜ ƴŀ kompetencjach technicznych, operacyjnych i finansowych oraz 

ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛŀŎƘ ŎȊȅ ȊƻōƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ ǇƻŘƧťǘȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅΤ 

ς Realistyczne ς zwracaƧŊŎŜ ǳǿŀƎť ƴŀ ƛǎǘƻǘƴƻǏŏ ǿȅōƻǊǳ ŎŜƭƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ǿŀȍƴŜ ƛ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊ ǎƛť 

Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƻǊŀȊ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊ ƭǳō ǎŊ ǿ ȊƎƻŘȊƛŜ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ŎŜƭŀƳƛΤ 

ς hƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ς ƪƭǳŎȊƻǿŜ Řŀǘȅ Řƭŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ŘŀƴŜƎƻ ŎŜƭǳ ǎŊ Ƨŀǎƴƻ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴŜΦ 

tǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊŀǿŀǊǘŜ ǿ Planie ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ 

Obszaru Metropolitalnego ȊƻǎǘŀƱȅ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿȅƴƛƪƽǿ ǊŀǇƻǊǘǳ ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴƻ-

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻΣ ƻǇƛǎǳƧŊŎŜƎƻ ǎǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ ƛ ǎȅǘǳŀŎƧť ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŊ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ 

Metropolitalnym oraz: 

ς wiedzy eksperckiej, w tym analiz danych statystycznych i dobrych praktyk z Polski i Europy; 

ς ōƛŜȍŊŎŜƧ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ Ȋ ½ŀƳŀǿƛŀƧŊŎȅƳΤ 

ς ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ Ȋ ƪƭǳŎȊƻǿȅƳƛ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊŀƳƛ ƴŀ ƪŀȍŘȅƳ ŜǘŀǇƛŜ ǇǊƻŎŜǎǳ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ 

ƻǊŀȊ ōŀŘŀƵ ǇǊȊȅ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛǳ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ƳŜǘƻŘ ōŀŘŀǿŎȊȅŎƘ ƴŀ ǇǊƽōŀŎƘ 

ǊŜǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘȅǇƻǿȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƭǳō ǇǊƽōŀŎƘ ŎŜƭƻǿȅŎƘΤ 

ς ŀƴŀƭƛȊȅ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƛ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΦ 

1.2.  RAMY CZASOWE 

Opracowanie niniejszego tƭŀƴǳ ǊƻȊǇƻŎȊťto w 2022 ǊƻƪǳΣ ŀ ƧŜƎƻ ǳŎƘǿŀƭŜƴƛŜ ƛ ǇǊȊȅƧťŎƛŜ 

ma ƴŀǎǘŊǇƛŏ Řƻ ƪƻƵŎŀ нлно ǊƻƪǳΦ ² ǘǊŀƪŎƛŜ ǇǊŀŎ ƴŀŘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŜƳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴo cele horyzontalne 

ƳƻȍƭƛǿŜ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ǿ ŘƱǳƎƛŜƧ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ ŎȊŀǎƻǿŜƧ (planowanie na poziomie strategicznym) 

oraz cele operacyjne (planowanie na poziomie operacyjnym) ς ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ƪǊƽǘǎȊȅ ƻkres czasu, 

ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŜ ƴŀ ǿǎƪŀȊŀƴƛǳ ƪƻƴƪǊŜǘƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ do realizacji. {ƪǳǘŜŎȊƴŜ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ opisanych 

w Planie wymaga wskazania horyzontu czasowegoΣ ƪǘƽǊȅ ȊƻǎǘŀƱ ǳǎǘŀƭƻƴȅ ǿ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ 

perspektywach:  

                                                           
1  bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜΥ tǊƻƧŜƪǘ .¦{¢wLtΣ tƻǊǳǎȊŀƧŊŎ ǎƛť ǿ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǎǇƻǎƽō - Przewodnik po Planach 
½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ aƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǿǿǿΦƳƻǾƛƴƎǎǳǎǘŀƛƴŀōƭȅΦƴŜǘ 
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ς do 2030 roku - zoperacjonalizowanie celƽǿ oraz ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅ ƛ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅ ȊŜǎǘŀǿ ŘȊƛŀƱŀƵ 

ƱŊŎȊŊŎȅ ǿ ǎƻōƛŜ ƪǿŜǎǘƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜ ƛ ǇǊŀǿƴŜΤ 

ς do 2040 roku - perspektywa 17-letnia dla realizacji ŎŜƭƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘΣ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿȅŎh, 

ǿǇƛǎǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿ ŎŜƭŜ ǳƴƛƧƴŜƧ ƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ 

polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk horyzontalnych i innych. 

/ȊťǏŏ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŀ obejmuje ǿƛȊƧť ƛ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜ ŎŜƭŜ horyzontalne, ǇƻŘŎȊŀǎ ƎŘȅ ŎȊťǏŏ 

ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŀ ƻƪǊŜǏƭŀΣ ǿ Ƨŀƪƛ ǎǇƻǎƽō ƛ ƪƛŜŘȅ ŎŜƭŜ ǘŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ƻǎƛŊƎƴƛťǘŜ. /ȊťǏŏ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŀ ǘƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ƳƻȍƭƛǿŜ Řƻ zrealizowania ǿ ǊŜƭŀǘȅǿƴƛŜ ƪǊƽǘƪƛƳ ŎȊŀǎƛŜΣ ƴǇΦ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜ. Natomiast 

ŎȊťǏŏ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŀ ƻōŜƧƳǳƧŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ŘƱǳƎƻǘŜǊƳƛƴƻǿŜ ȊǿƛŊȊŀƴe z wieloetapowmi ustaleniami, 

Uzgodnienia nierzadko ōťŘŊ wymagaŏ ȊƳƛŀƴ ǳǘŀǊǘȅŎƘ ǎŎƘŜƳŀǘƽǿ ǿ ƳȅǏƭŜƴƛǳ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

w obszarach funkcjonalnych. 

Plan zawiera ǘŀƪȍŜ ǎȅǎǘŜƳ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎǳ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ǊŜȊǳƭǘŀǘǳ i produktu ze wskazaniem 

ǇƻŎȊŊǘƪƻǿȅŎƘ (bazowych) i ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳ ǇǊȊȅǎȊƱŜƧ ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧƛ tƭŀƴǳ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

1.3.  P!w¢¸/¸t!/W! {th_9/½bA 

tƭŀƴΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ȊŀǎŀŘŀƳƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ ǳƴƛǿŜǊǎŀƭƴŜƎƻΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎǊǳǇȅ ƻŘōƛƻǊŎƽǿΣ 

ǿ ǘȅƳ ƻǎƻōȅ Ȋ ǊƽȍƴŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŀƳƛ. Dlatego niezwykle istotna jest partycypacja 

ǎǇƻƱŜŎȊƴŀ. ² ƻŘǊƽȍƴƛŜƴƛǳ ƻŘ ǘǊŀŘȅŎȅƧƴŜƎƻ ǇƻŘŜƧǏŎƛŀ Řƻ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ tƭŀƴȅ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 

aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ όPZMMύ ƪƱŀŘŊ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅ ƴŀŎƛǎƪ ƴŀ ƛƴǘŜǊŘȅǎŎȅǇƭƛƴŀǊƴƻǏŏ (ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜ 

interesariuszy instytucjonalnych, ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ czy innych zainteresowanych osƽō). Powszechnie 

ǎǘƻǎƻǿŀƴŊ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧŊ2  ƳŜǘƻŘ ŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ jest informowanie, konsultowanie, 

ŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŜΣ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ i upowszechnianie. W przypadku SUMP SOM zastosowano mieszane 

ƳŜǘƻŘȅ ŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŀ: 

ς ƛƴŦƻǊƳƻǿŀƴƛŜ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ Ǉƭŀƪŀǘƽǿ ƛ ǳƭƻǘŜƪΣ ŀ ǘŀƪȍŜ Ȋŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ ƳŜŘƛƽǿΣ 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ƎŀȊŜǘŀŎƘ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ǿ ǊŀŘƛǳ όƭƻƪŀƭƴŜ ǎǘŀŎƧŜύΣ ƴŀ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǎǘǊƻƴŀŎƘ 

ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿȅŎƘ ŎȊȅ ŦƻǊŀŎƘ ƛ ǿ ƳŜŘƛŀŎƘ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛƻǿȅŎƘ; 

ς ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƪƻƻǊŘȅƴŀǘƻǊƽǿ ŘǎΦ SUMP w ƪŀȍŘŜƧ ƎƳƛƴie; 

ς organizowanie ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ dla ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ interesariuszy w formie 

warsztatowej; 

ς ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƵ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳΥ ȊƻƎƴƛǎƪƻǿŀƴŜ ǿȅǿƛŀŘȅ ƎǊǳǇƻǿŜ oraz wywiady 

indywidualne; 

ς ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ōŀŘŀƵ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳΥ ŀƴƪƛŜǘȅ w grupach celowych; 

ς ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊƎƱŀǎȊŀƴƛŀ ǳǿŀƎ όƴŀ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀŎƘΣ ƻƴ-ƭƛƴŜΣ Ȋŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ ǇƻŎȊǘȅ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎȊƴŜƧΣ 

itp.). 

{ǘƻǎǳƧŊŎ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎȅƧƴŜ, ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƻ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊȅ Ȋ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƎǊǳǇΥ ǳǊȊťŘȅ 

ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜƧΣ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛŎȅΣ ǎǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŀΣ ǏǊƻdowisko naukowe, podmioty rynku 

pracy ƻǊŀȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅΥ 

                                                           
2 Na podstawie: International Association for Public Participation (IAP2, 2007) 
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ς ¦ǊȊŊŘ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

Zachodniopomorskiego;  

ς Starostwo Powiatowe w Policach;  

ς Starostwo Powiatowe w Gryfinie; 

ς Biuro Planowania Przestrzennego Miasta 

w Szczecinie; 

ς Politechnika Morska w Szczecinie; 

ς ¦ǊȊŊŘ aƛŀǎǘŀ {ȊŎȊŜŎƛƴ; 

ς ¦ǊȊŊŘ aƛŜƧǎƪƛ ǿ tƻƭƛŎŀŎƘΤ 

ς ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ ǿ {ǘŜǇƴƛŎȅΤ 

ς ¦ǊȊŊŘ aƛŜƧǎƪƛ ǿ {ǘŀǊƎŀǊŘȊƛŜ όƎƳƛƴŀ 

miejska); 

ς ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ ǿ YƻōȅƭŀƴŎŜΤ 

ς ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ ǿ {ǘŀǊȅƳ /ȊŀǊƴƻǿƛŜΤ 

ς ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ ǿ {ǘŀǊƎŀǊŘȊƛŜ όƎƳƛƴŀ 

wiejska); 

ς ¦ǊȊŊŘ aƛŀǎǘŀ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳΤ 

ς ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ ǿ Goleniowie; 

ς ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ ǿ YƻƱōŀǎƪƻǿƛŜΤ 

ς ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ ǿ bƻǿȅƳ ²ŀǊǇƴƛŜΤ 

ς ¦ǊȊŊŘ Miasta i Gminy Gryfino; 

ς ¦ǊȊŊŘ DƳƛƴȅ ǿ 5ƻōǊŜƧΤ 

ς Rada Miejska w Goleniowie; 

ς {ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŜ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

Metropolitalnego;  

ς {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƻ-tƻƭƛŎƪƛŜ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ 

Komunikacyjne; 

ς ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ ƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ aƛŜƧǎƪƛŜƎƻ 

w Szczecinie;  

ς ²ȅŘȊƛŀƱ 5ǊƽƎ tǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ tƻǿƛŀǘǳ 

Polickiego; 

ς aƛŜƧǎƪƛŜ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ {ǇΦ 

z o.o. w Stargardzie; 

ς YƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ !ǳǘƻōǳǎƻǿŀ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳΤ  

ς POLREGIO ς ½ŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛ ½ŀƪƱŀŘ 

w Szczecinie;  

ς DƻƭŜƴƛƻǿǎƪƛ tŀǊƪ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅΤ 

ς Politechnika Morska w Szczecinie. 

 

½ŘƧťŎƛa Ȋ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ŜǘŀǇǳ L ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪach 1.2. 

oraz 1.3. 

  

 
Rysunek 1.2 ½ŘƧťŎƛŜ Ȋ L ŜǘŀǇǳ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 
ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ tƻƭƛŎŜ z dnia 02.02.2023 r.  
¾ǊƽŘƱƻΥ wŀǇƻǊǘ Ȋ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ (Raport 
Diagnostyczno-Strategiczny) 

 
Rysunek 1.3 ½ŘƧťŎƛŜ Ȋ L ŜǘŀǇǳ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ 
ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ DǊȅŦƛƴƻ z dnia 31.01.2023 r.  
¾ǊƽŘƱƻΥ wŀǇƻǊǘ Ȋ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ (Raport 
Diagnostyczno-Strategiczny) 
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1.4.  STRATEGICZNA OCENA O55½L!_¸²!bL! b! |RODOWISKO  

wƻȊŘȊƛŀƱ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴȅ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƧ hh|



 

2.  SYNTEZA DIAGNOZY STAN¦ L{¢bL9W+/9Dh {¸{¢9MU 

TRANSPORTOWEGO SOM 
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2.1.  CHARAKTERYSTYKA OBSZARU 

{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ Metropolitalny (SOM) ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǿ ǇƽƱƴƻŎƴƻ-ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ȊŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΦ hōŜƧƳǳƧŜ ƻƴ ǎǿƻƛƳ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ Ƴƛŀǎǘƻ ǊŘȊŜƴƛƻǿŜ ς Szczecin, 

Ƴƛŀǎǘƻ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ƻǊŀȊ ƎƳƛƴȅ ǇƻƱƻȍƻƴŜ ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǊŘȊŜƴƛƻǿŜƎƻΥ ƳƛŜƧǎƪŊ 

orŀȊ ǿƛŜƧǎƪŊ {ǘŀǊƎŀǊŘΣ DƻƭŜƴƛƽǿΣ DǊȅŦƛƴƻΣ tƻƭƛŎŜΣ {ǘŜǇƴƛŎŀΣ bƻǿŜ ²ŀǊǇƴƻΣ YƻōȅƭŀƴƪŀΣ {ǘŀǊŜ /ȊŀǊƴƻǿƻΣ 

5ƻōǊŀ ƻǊŀȊ YƻƱōŀǎƪƻǿƻΦ 

/ŜŎƘŊ ŘŜŎȅŘǳƧŊŎŊ ƻ ŘŜƭƛƳƛǘŀŎƧƛ ƻōǎȊŀǊǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ǎŊ wzajemne ǊŜƭŀŎƧŜ ƱŊŎȊŊŎŜ ƎƳƛƴȅΦ 

bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŊ ŦǳƴƪŎƧŊ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎŊ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ gminy jest funkcja komunikacyjna. bŀƧƎťǏŎƛŜƧ 

ȊŀƭǳŘƴƛƻƴŜ ŎȊťǏŎƛ {ha ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴƛŜ ǇƻǿǎǘŀǿŀƱȅ ǿȊŘƱǳȍ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ hōŜŎƴƛŜΣ ǇƻƳƛƳƻ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ 

ǊƻȊǇǊƻǎȊŜƴƛŀ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƻǊŀȊ ǿȅƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ ŎȊťǏŎƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴŀŘŀƭ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ 

ƻǏǊƻŘƪƛ {ha ǎŊ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ ǎƛŜŎƛŊ transportu kolejowego. Nowa zabudowa jest jednak w ostatnich 

ƭŀǘŀŎƘ ƭƻƪƻǿŀƴŀ ǇƻȊŀ αƪǊťƎƻǎƱǳǇŜƳέ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ς ƪƻƭŜƛΣ Ŏƻ ǿǇƱȅǿŀ na nadmierny ruch 

ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ na wlotach do Szczecina. 

5ƻǎǘťǇ Řƻ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ sieci transportowej, ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƧ ƳΦƛƴΦ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅΣ 

drogowy, wodny, determinuje komunikacyjne znaczenie SOM. Obszar ten ǇŜƱƴƛ Ǌƻƭť ǿťȊƱa 

transportowego, w ƪǘƽǊȅƳ ƪǊȊȅȍǳƧŊ ǎƛť transgraniczne linie kolejoweΣ ŘǊƻƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜΣ 

europejski szlak wodny, co generuje ruch tranzytowy ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǇƽƱƴƻŎ-ǇƻƱǳŘƴƛŜ όw relacji 

Skandynawia - Europa tƻƱǳŘƴƛƻǿaύ ƻǊŀȊ ǿǎŎƘƽŘ-ȊŀŎƘƽŘ (relacja Europa Zachodnia - ǇŀƵǎǘǿa 

ƴŀŘōŀƱǘȅŎƪƛe - Azja). 

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎƳƛƴȅ {ha ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǿ Řƴƛ ǊƻōƻŎze, jednak oferta 

jest niestabilna w mniejszych gminach, ƴƛŜƻǊƎŀƴƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ƴƛŜōťŘŊŎȅŎƘ 

w ȊǿƛŊȊƪŀŎƘ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ǿ ǘȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ ƴƛŜ Ƴŀ ƴŀŘŀƴŜƎƻ ǿƱŀǏŎƛǿŜƎƻ 

priorytetu, a jeƎƻ ƎƱƽǿƴŊ ǊƻƭŊ ƧŜǎǘ ŘƻǿƽȊ ǳŎȊƴƛƽǿ Řƻ ǎȊƪƽƱΦ hŦŜǊǘŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ ƧŜǎǘ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ wieczornych oraz w dni wolne. Liczne systemy ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƴƛŜ ǎŊ ǿȊŀƧŜƳƴƛŜ 

zintegrowane taryfowo. 

5ȅƴŀƳƛŎȊƴƛŜ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎŜ ǎƛť ƻōǎȊŀǊȅ ƎƳƛƴ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘ ƴƛŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ Ǉƻǘrzeb 

ƻǎƽō ƴƛŜȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅŎƘΦ tƻǿƻŘǳƧŜ ǘƻ ƴƛǎƪƛ ǇƻȊƛƻƳ ǇƻŎȊǳŎƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

stanowi ōŀǊƛŜǊŊ Řƭŀ ȊŀŎƘťŎŀƴƛŀ ƳƱƻŘȅŎƘ ƻǎƽō Řƻ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧΦ  

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ǿŀƭƻǊƽǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ 

wynƛƪŀƧŊŎŀ Ȋ ƧŜƎƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜƎƻ ǇƻƱƻȍŜƴƛŀ ƴŀŘ aƻǊȊŜƳ .ŀƱǘȅŎƪƛƳΣ ǊȊŜƪŊ hŘǊŊ ƻǊŀȊ ½ŀƭŜǿŜƳ 

{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛƳ. hǇǊƽŎȊ ǿƽŘ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛƻǿȅŎƘ ȊƴŀŎȊƴŊ ŎȊťǏŏ ǘŜǊŜƴǳ SOM ȊŀƧƳǳƧŊ ǳȍȅǘƪƛ ǊƻƭƴŜ ƻǊŀȊ 

ƎǊǳƴǘȅ ƭŜǏƴŜΦ 5ǳȍŀ ŎȊťǏŏ ǘŜǊŜƴƽǿ {ha ǇƻǎƛŀŘŀ ǎǘŀǘǳǎ ƻōǎȊŀǊƽǿ ŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘΦ ½ŀǎƻōȅ ǘŜ ǎǘǿŀǊȊŀƧŊ 

bardzo korzystne warunki do rozwoju gospodarczego (w tym turystyki i rekreacji). Z drugiej strony 

widoczne ƧŜǎǘ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ōŀǊƛŜǊ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊȅŎƘ όƎƱƽǿƴƛŜ ǿƻŘȅ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛƻǿŜύ ǊƻȊŘȊƛŜƭŀƧŊŎŜ 

infrastrukturť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ (m.in. Zalew SzczŜŎƛƵǎƪƛΣ ǊȊŜƪŀ |ǿƛƴŀΣ ƧŜȊƛƻǊƻ 5ŊōƛŜΣ 5ƻƭƛƴŀ 5ƻƭƴŜƧ hŘǊȅύ. 

Opisywany obszar wraz z terenem go otaŎȊŀƧŊŎȅƳ charakteryzujŊ ǎƛť ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜƳ ȊŜ 

ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇŜƱƴƛƻƴŜ ŦǳƴƪŎƧŜΦ ¦ƳƻȍƭƛǿƛƱƻ ǘƻ ǿȅƻŘǊťōƴƛŜƴƛŜ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ SUMP SOM ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ze ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƛŎƘ ǳƴƛƪŀƭƴŜ ŎŜŎƘȅΦ ½ŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ǇƻŘȊƛŀƱ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ƻōǎȊŀǊǳ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ 

na rysunku 2.1. 



tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол  
όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлплύ 
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Rysunek 2.1 tƻŘȊƛŀƱ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ {ha ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ Ǉƭŀƴǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 



tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол  
όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлплύ 
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bŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ƻǏǊƻŘƪƛŜƳ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƧŜǎǘ {ȊŎȊŜŎƛƴΣ ƪǘƽǊȅ ǇŜƱƴƛ 

funkcjť miasta rdzeniowego. WŜǎǘ ǘƻ ƻǏǊƻŘŜƪ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΣ ǇŜƱƴƛŊŎȅ 

ƎƱƽǿƴŊ ŦǳƴƪŎƧť ŘŜŎȅȊȅƧƴŊΣ ƪǳƭǘǳǊŀƭƴŊΣ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴŊΣ ǎǇƻƱŜŎȊƴŊΣ ōƛȊƴŜǎƻǿŊ ƻǊŀȊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ.  

²ȅǊƽȍƴƛƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ Řǿŀ ƳƛŀǎǘŀΥ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ƻǊŀȊ {ǘŀǊƎŀǊŘΣ ƪǘƽǊŜ ȊŀƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƴƻ Řƻ ƎǊǳǇȅ 

ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳΦ {Ŋ ǘƻ ƭƻƪŀƭƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ. Najsilniejsze 

procesy metropolizacyjne ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ {ǘŀǊƎŀǊŘǳΣ ƪǘƽǊȅ posiada ŘǳȍŊ ǎƛƱť ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ 

i aktywizuje obszary ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜ ǎƛť ǿ ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅƳ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳΦ ²ŀȍƴȅ ƻǏǊƻŘŜƪ ƳƛŜƧǎƪƛ ǎǘŀƴƻǿƛ ǘŀƪȍŜ 

|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ. Nie wystťǇǳƧŜ ǘǳ ǘŀƪ ǎƛƭƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜ Ƨŀƪ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ {ǘŀǊƎŀǊŘǳΣ jednak 

ǊƻȊǿƛƴƛťǘŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪŀ ƻǊŀȊ ǘǳǊȅǎǘȅƪŀ ǇƻŘƪǊŜǏƭŀƧŊ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǘŜƎƻ ƳƛŀǎǘŀΦ aƻȍƴŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿǎƪŀȊŀŏ 

miasta Gryfino, Police ƻǊŀȊ DƻƭŜƴƛƽǿΣ ƪǘƽre co prawda ƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƴŜ Řƻ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ 

ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳΣ ƧŜŘƴŀƪ ǎŊ ǿŀȍƴȅƳƛ ǊȅƴƪŀƳƛ ǇǊŀŎȅ Ȋ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎȅƳƛ ǎƛť ǘŜǊŜƴŀƳƛ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅƳƛΦ 

W ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴƛŜ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊ ǎƛť ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳ tereny nadwodne 

όȊŀǊƽǿƴƻ ǿȊŘƱǳȍ hŘǊȅΣ Ƨŀƪ ƛ ½ŀƭŜǿǳ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ ŎȊȅ ǿȅōǊȊŜȍŀ ōŀƱǘȅŎƪƛŜƎƻ). 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƎƳƛƴȅ {ha ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊȅǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴŜ Řƻ miejskiego obszaru funkcjonalnego. Jest to 

obszar ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎȅ ǎƛť ǿƛťƪǎȊȅƳ ǊƻȊǇǊƻǎȊŜƴƛŜƳ ȊŀōǳŘƻǿȅΣ ƎŘȊƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ szkodliwe procesy 

rozlewania ǎƛť Ƴƛŀǎǘ (szczŜƎƽƭƴƛŜ ƴŀǎƛƭƻƴe w takich gminach jak gmina Dobra, gmina YƻƱōŀǎƪƻǿƻ ƻǊŀȊ 

gmina wiejska Stargard), a obszar ten charakteryzujŊ silne ǇƻǿƛŊȊŀƴƛa z miastem rdzeniowym 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ w takich dziedzinach jak: transport, gospodarka, mieszkalnictwo, edukacja. Intensywnie 

ǊƻȊǿƛƧŀ ǎƛť ȊŀōǳŘƻǿŀ ƧŜŘƴƻ- ƻǊŀȊ ǿƛŜƭƻǊƻŘȊƛƴƴŀΣ ŀ ƻǏǊƻŘƪƛ ǿƛŜƧǎƪƛŜ stopniowo ȊŀǘǊŀŎŀƧŊ ǎǿƽƧ 

pierwotny, rolniczy charakter. 

hǎǘŀǘƴƛŊ ƎǊǳǇŊ w podziale funkcjonalnym SOM jest ƻōǎȊŀǊ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀΦ Jest to obszar 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅ ƎƳƛƴȅ ƎǊŀƴƛŎȊŊŎŜ Ȋ {haΣ ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ƎƳƛƴ ƭŜȍŊŎȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 

wŜǇǳōƭƛƪƛ CŜŘŜǊŀƭƴŜƧ bƛŜƳƛŜŎΦ /ƻ ǇǊŀǿŘŀ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ƻƴ ǇƻȊŀ ȊŀƪǊŜǎŜƳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀΣ ƧŜŘƴŀƪ ǿȅƪŀȊǳƧŜ 

ǎƛƭƴŜ ȊǿƛŊȊƪƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻ ς przestrzenne z miastem rdzeniowym. tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ komunikacyjne posiŀŘŀƧŊ 

ǘŀƳ Ȋ ǊŜƎǳƱȅ ƴƛȍǎȊŊ ƧŀƪƻǏŏ ƴƛȍ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ {haΣ ŀ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻŘ Ƴƛŀǎǘŀ ǊŘȊŜƴƛƻǿŜƎƻ ǎŊ znaczne. Z tego 

ǿȊƎƭťŘǳ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅƳ ǎǇƻǎƻōŜƳ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅΦ ¢ŜǊŜƴȅ ƭŜȍŊŎŜ 

po stronie niemieckiej ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ǊŜƎǳƭŀǊƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŜ ǎǘǊƻƴť ǇƻƭǎƪŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳΣ 

brakuje jednak regularnej komunikacji autobusowej. 

tƻŘȊƛŀƱ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǘŀōŜƭƛ 2.1. 

Tabela 2.1 tƻŘȊƛŀƱ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ {ha ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ Ǉƭŀƴǳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ 

Funkcja Nazwa gminyκȊǿƛŊȊƪǳ ƎƳƛƴ 

miasto rdzeniowe Szczecin 

lokalne ƻǏǊƻŘƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜΣ {ǘŀǊƎŀǊŘ (gm. m.) 

miejski obszar funkcjonalny 
5ƻōǊŀΣ DƻƭŜƴƛƽǿΣ DǊȅŦƛƴƻΣ YƻōȅƭŀƴƪŀΣ YƻƱōŀǎƪƻǿƻΣ bƻǿŜ 
Warpno, Police, Stare Czarnowo, Stargard (g. w.), Stepnica 

ƻōǎȊŀǊ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ 

aƛťŘȊȅȊŘǊƻƧŜΣ ²ƻƭƛƴΣ tǊȊȅōƛŜǊƴƽǿΣ hǎƛƴŀΣ aŀǎȊŜǿƻΣ {ǘŀǊŀ 
5ŊōǊƻǿŀΣ aŀǊƛŀƴƻǿƻΣ {ǳŎƘŀƵΣ 5ƻƭƛŎŜΣ ²ŀǊƴƛŎŜΣ tȅǊȊȅŎŜΣ .ƛŜƭƛŎŜΣ 
Banie, Widuchowa, Amt Gartz, Amt [ǀŎƪƴƛǘȊ-Penkun, Amt Am 
Stettiner Haff, ¦ŜŎƪŜǊƳǸƴŘŜ, Amt Usedom-{ǸŘ, Heringsdorf 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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W tabeli 2.2 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƭƛŎȊōť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ {ha 

ǿǊŀȊ Ȋ ƛŎƘ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǇǊƻŎŜƴǘƻǿȅƳ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ. 

Tabela 2.2 ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƎƳƛƴ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ {ha ƻǊŀȊ ǳŘȊƛŀƱ ǇǊƻŎŜƴǘƻǿȅ ǿ нлнм ǊΦ 

Lp. Nazwa gminy [ƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
¦ŘȊƛŀƱ ǿ ƭƛŎȊōƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

SOM [%] 

1. Dobra 28 119 4,12 

2. DƻƭŜƴƛƽǿ 36 997 5,42 

3. Gryfino 30 613 4,49 

4. Kobylanka 6 217 0,91 

5. YƻƱōŀǎƪƻǿƻ 14 705 2,16 

6. Nowe Warpno 1 556 0,23 

7. Police 39 498 5,79 

8. Stare Czarnowo 3 699 0,54 

9. Stargard (g. m.) 67 161 9,84 

10. Stargard (g. w.) 14 666 2,15 

11. Stepnica 4 751 0,70 

12. Szczecin 394 482 57,82 

13. |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ 39 834 5,84 

_ŊŎȊƴƛŜ 682 298 100,00 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ .5[ D¦{ όŘƻǎǘťǇ Ȋ Řƴƛŀ ннΦлмΦнлно ǊΦύ 

[ƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ ƧŜǎǘ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴŀΣ ŀ ƱŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊŎȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƻōǎȊŀǊ na koniec 2021 roku wynƛƻǎƱŀ 682 нфу ƻǎƽōΦ bŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ 

zaludnione jest mƛŀǎǘƻ {ȊŎȊŜŎƛƴΣ ōťŘŊŎŜ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴŊ ǎǘƻƭƛŎŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ȊŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΣ 

ƪǘƽǊŜ Ȋ ƭƛŎȊōŊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ ƴƛŜƳŀƭ плл ǘȅǎƛťŎȅ ƻǎƽō ǇƻǎƛŀŘŀ ǇƻƴŀŘ рл ǇǊƻŎŜƴǘƻǿȅ ǳŘȊƛŀƱ 

w ƱŊŎȊƴŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ {haΦ tƻǿȅȍŜƧ ол ǘȅǎƛťŎȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ƧŜǎzcze: gmina miejska 

Stargard (67 мсм ƻǎƽōύΣ Ƴƛŀǎǘƻ tƻƭƛŎŜ (39 498), miasto na prawach powiatu  |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ όо9 834 ƻǎƽōύΣ 

ƎƳƛƴŀ DƻƭŜƴƛƽǿ όос ффт ƻǎƽōύ ƻǊŀȊ ƎƳƛƴŀ DǊȅŦƛƴƻ όол смо ƻǎƽōύΦ  

{ȅǘǳŀŎƧť ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŊ ǊŜƎƛƻƴǳ Ƴƻȍƴŀ ƻŎŜƴƛŏ Ƨŀƪƻ ǳƳƛŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ŘƻōǊŊΣ na przestrzeni lat 

2012ςнлнм ƭƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ {ha ǳǘǊȊȅƳȅǿŀƱŀ ǎƛť ƴŀ ǇƻŘƻōƴȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜΦ tƻǿƻŘǳƧŜ ǘƻΣ ȍŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ǳǘǊȊȅƳǳƧŊ ǎƛť ƴŀ ǿȅǎƻƪƛm poziomie, co nie zawsze posiada odzwierciedlenie w ofercie 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘŀŎh ōȅƱŀ ograniczana. ² ǇǊȊȅǘƻŎȊƻƴȅƳ ƻƪǊŜǎƛŜ ǿȅǊŀȋƴƛŜ 

ǎǇŀŘƱŀ jednak ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ rdzeniowym ς {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ όƻ мпΣп ǘȅǎΦ ƻǎƽōΣ ŎȊȅƭƛ оΣрр҈ύΦ 

bŀƧǿƛťƪǎȊŜ wzrosty ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ōȅƱȅ ƴƻǘƻǿŀƴŜ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ 5ƻōǊŀ όǇƻƴŀŘ рл҈ύΣ YƻƱōŀǎƪƻǿƻ 

(ponad 30%) ƻǊŀȊ Yƻōȅƭŀƴƪŀ όǇƻƴŀŘ ол҈ύΦ |ǿƛŀŘŎȊȅ ǘƻ ƻ ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎŜƧ ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧƛ, a ǘŀƪȍŜ niskim 

ǇǊȊȅǊƻǏŎƛŜ ƴŀǘǳǊŀƭƴȅƳ, depopulacji oraz migracji ǇƻȊŀ Ƴƛŀǎǘƻ ǊŘȊŜƴƛƻǿŜΦ ²ȅǎǘťǇǳƧŊ ǘŀƪȍŜ intensywne 

zmiany tradycyjnego, wiejskiego charakteru gmin ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅŎƘ ȊŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŜƳΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŜ 

ǇǊƻŎŜƴǘƻǿŜ ǎǇŀŘƪƛ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿȅǎǘŊǇƛƱȅ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ bƻǿŜ ²ŀǊǇƴƻ όǇƻƴŀŘ у ҈ύ ƻǊŀȊ tƻƭƛŎŜ όǇƻƴŀŘ с҈ύΦ 

²ǎƪŀȊǳƧŜ ǘƻ ƴŀ ǿȊǊƻǎǘ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ǿ ƻōŜŎƴŜƧ 

ŦƻǊƳƛŜ ƴƛŜ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀ ǇƻǘǊȊŜō ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎ ǿȊǊƻǎǘ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

indywidualnego. tǊƻƎƴƻȊȅ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜ ƴŀ нлол Ǌƻƪ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ǳǘǊȊymanie trendu 

obserwowanego w latach 2012-2021. .Ǌŀƪ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǿ gminach 
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ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅŎƘ ȊŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŜƳΣ ƪǘƽǊŜƧ ǊƻȊǿƽƧ ƴƛŜ ǇƻŘŊȍŀ Ȋŀ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴȅƳ ǿȊǊƻǎǘŜƳ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ 

ȊǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōť ƪƻƴƛŜŎȊƴȅŎƘ Řƻ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵΦ Na rysunku 2.2 przedstawiono zmiany 

ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴi lat 2012 ς 2021, natomiast rysunek 2.3 pokazuje prognozowane zmiany 

liczby ƭǳŘƴƻǏŎƛ Řƭŀ Ǌƻƪǳ нлол ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Ȋ ǇǊƻƎƴƻȊŊ ƴŀ Ǌƻƪ нлнмΦ 

 

Rysunek 2.2 tǊƻŎŜƴǘƻǿŀ ȊƳƛŀƴŀ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ {ha ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ нлмн-2021 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie danych GUS 

 

Rysunek 2.3 tǊƻŎŜƴǘƻǿŀ ȊƳƛŀƴŀ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ {OM prognozowanej ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƴŀ нлол Ǌƻƪ 

ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴŜƧ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƴŀ Ǌƻƪ нлнм 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie danych GUS 
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²ǇƱȅǿ ƴŀ ƪǎȊǘŀƱǘ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Ƴŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǿƛŜƪƻǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ danego obszaru. W przypadku 

{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ƪǎȊǘŀƱǘ ǇƛǊŀƳƛŘȅ ǿƛŜƪƻǿŜƧ ƧŜǎǘ Ȋōƭƛȍƻƴȅ Řƻ ǊŜƎǊŜǎȅǿƴŜƎƻΣ 

Ƴƻȍƴŀ ǿƛťŎ ƻŎȊŜƪƛǿŀŏ dalszego ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ procesu ǎǘŀǊȊŜƴƛŀ ǎƛť ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ .ťŘȊƛŜ ǘƻ 

ǎƪǳǘƪƻǿŀŏ ǿȊǊƻǎǘŜƳ ƭƛŎȊōȅ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ ǇƻǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳ, Ȋ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƴƛŜƳ ǳŘȊƛŀƱǳ 

ƴŀƧƳƱƻŘǎȊŜƧ ƎǊǳǇȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ōťŘŊŎŜƧ ǿ ǿƛŜƪǳ ǇǊȊŜŘǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅƳΦ tƻŘ ƪƻƴƛŜŎ нлнм Ǌƻƪǳ ǳŘȊƛŀƱ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ {ha ǿ ǿƛŜƪǳ ǇƻǿȅȍŜƧ сл ƭŀǘ ǿȅƴƻǎƛƱ ǇƻƴŀŘ нт҈Φ tƻŘ ƪƻƴƛŜŎ нлнм Ǌƻƪǳ Řƭŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ 

gmin SOM odnotowano ǿȊǊƻǎǘ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅŎƘ w stosunku do roku 

poprzedniego. tƻƴŀŘǘƻ Řǳȍȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ōťŘŊ ƳƛŀƱȅ ƴƛŜǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƭƴŜ ǇǊƻŎŜǎȅ ƳƛƎǊŀŎȅƧƴŜΣ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƴŀǇƱȅǿŜƳ ƻōŎƻƪǊŀƧƻǿŎƽǿ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ Ȋ ¦ƪǊŀƛƴȅ ƻǊŀȊ ƪǊŀƧƽǿ !ŦǊȅƪƛ PƽƱƴƻŎƴŜƧΦ Osoby 

ƻǎƛŜŘƭŀƧŊŎŜ ǎƛť ǿ tƻƭǎŎŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ȊƴŀŎȊƴȅ ǳŘȊƛŀƱ ǿǏǊƽŘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ dlatego 

ƴƛŜȊōťŘƴŀ ƧŜǎǘ ōƛŜȍŊŎŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ǘŜƎƻ ȊƧŀǿƛǎƪŀΦ 

{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ŎŜŎƘǳƧŜ ǎƛť ǿȅǎƻƪƛƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱŜƳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳΣ ƻ ŎȊȅƳ 

ǏǿƛŀŘŎȊȅ ƳΦƛƴΦ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘΦ 5ƻƳƛƴǳƧŊŎȅƳ ǎŜƪtorem 

ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ǎŊ ǳǎƱǳƎƛΣ Ȋ ǿƛƻŘŊŎŊ ǊƻƭŊ ƘŀƴŘƭǳ ƘǳǊǘƻǿŜƎƻ ƛ ŘŜǘŀƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿǊŀȊ Ȋ ƴŀǇǊŀǿŊ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

samochodowych. ² Ǌƻƪǳ нлнм ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ǿ ōŀȊƛŜ w9Dhb zarejestrowanych ōȅƱƻ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ 

Szczecin ς ǇƻƴŀŘ тнΣн ǘȅǎΦΣ Ŏƻ ǎǘŀƴƻǿƛƱƻ ǇƻƴŀŘ соΣф҈ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ {haΦ bŀƧƳƴƛŜƧ 

ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴƻ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ bƻǿŜ ²ŀǊǇƴƻ όннлύΣ {ǘŀǊŜ /ȊŀǊƴƻǿƻ όптрύ ƛ {ǘŜǇƴƛŎŀ όпттύΦ 

_ŊŎȊƴƛŜ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎƳƛƴ {ha ǎŀƭŘƻ ǇǊȊȅƧŀȊŘƽǿ ƛ ǿȅƧŀȊŘƽǿ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ȊŀǘǊǳŘƴƛŜƴƛŜƳ 

όŘŀƴŜ ƴŀ нлмс Ǌƻƪύ ōȅƱƻ ŘƻŘŀǘƴƛŜ. |ǿƛŀŘŎȊȅ ǘƻΣ ȍŜ ǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ƻǎƽō ŘƻƧŜȍŘȍŀ Řƻ ǘŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ 

do ǇǊŀŎȅ ƴƛȍ Ȋ ƴƛŜƎƻ ǿȅƧŜȍŘȍŀΦ ²ǏǊƽŘ ƎƳƛƴ {ha ƛƭƻǊŀȊ ǇǊȊŜǇƱȅǿƽǿ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ zatrudnieniem 

ƻǎƛŊƎƴŊƱ ǿŀǊǘƻǏŏ ǇƻǿȅȍŜƧ м Řƭŀ ƎƳƛƴ {ȊŎȊŜŎƛƴΣ DƻƭŜƴƛƽǿΣ 5ƻōǊŀΣ YƻōȅƭŀƴƪŀΣ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ. Oznacza to, 

ȍŜ ǿƛťŎŜƧ ƻǎƽō ǇǊȊȅƧŜȍŘȍŀƱƻ Řƻ ǘȅŎƘ ƎƳƛƴ ǿ ŎŜƭŀŎƘ ȊŀǿƻŘƻǿȅŎƘ, ŀƴƛȍŜƭƛ ǿȅƧŜȍŘȍŀƱƻ w tym celu do 

innych gmin.  

² ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƎƳƛƴ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǎƪǳǇƛǎƪŀ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳŀƧŊ ŘƻōǊȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ 

¦ǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘΥ {ǘŜǇƴƛŎŀΣ bƻǿe Warpno i Stare Czarnowo ze 

ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōǊŀƪ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿ ǘȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘΦ 

Ponad уо҈ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƧ {ha ǘƻ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ ƭŊŘƻǿŀΦ 5ƻ ƎƳƛƴ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ 

ǳŘȊƛŀƭŜ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƭŊŘƻǿŜƧ όǇƻƴŀŘ фф҈ύ ƴŀƭŜȍŊΥ YƻōȅƭŀƴƪŀΣ 5ƻōǊŀΣ DƻƭŜƴƛƽǿ ƛ Ƴƛŀǎǘƻ {ǘŀrgard. 

bŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ bƻǿŜ ²ŀǊǇƴƻ ƛ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ȊƴŀŎȊƴŊ ŎȊťǏŏ 

ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ȊŀƧƳǳƧŊ ƻōǎȊŀǊȅ ǿƻŘƴŜΦ Na rysunku 2.4 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƳŀǇť Ȋ ǿȅbranymi elementami 

zagospodarowania przestrzennego obszaru SOM. 



tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол  
όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлплύ 

 

 

Strona 25 z 208 
 

 
Rysunek 2.4 Wybrane elementy zagospodarowania przestrzennego na terenie SOM na tle sieci kolejowej 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ Openstreetmap oraz BDOT 

bŀƧǿƛťƪǎȊŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƭŜǏƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ȊŀŘǊȊŜǿƛƻƴȅŎƘ ƛ ȊŀƪǊȊŜǿƛƻƴȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ 

w ƎƳƛƴƛŜ DƻƭŜƴƛƽǿ όǇƻƴŀŘ ннс ƪƳ2), a najmniejsza w gminie miejskiej Stargard (zaledwie 240 ha) 

oraz ƎƳƛƴƛŜ ǿƛŜƧǎƪƛŜƧ YƻƱōŀǎƪƻǿƻ όтрл Ƙŀύ.  

PowierzŎƘƴƛŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǇƻŘ ǿƻŘŀƳƛ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ 

ƻōŜƧƳǳƧŜ ƎǊǳƴǘȅ ǇƻŘ ǿƻŘŀƳƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅƳƛ ǎǘƻƧŊŎȅƳƛ3 ƻǊŀȊ ǇƱȅƴŊŎȅƳƛ4 i wynosi ponad 449 km2, 

co ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƴŀŘ мс҈ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƻƎƽƱŜƳΦ ² Ǌƻƪǳ нлнм ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

pod wodami zarejestrowano w gminach Nowe Warpno (49,8% powierzchni gminy) 

oraz |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ όпуΣф҈ύΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿƻŘŀƳƛ ½ŀƭŜǿǳ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ ƛ WŜȊƛƻǊŀ 

bƻǿƻǿŀǊǇƛŜƵǎƪƛŜƎƻ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅƳƛ ǎƛť ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǘȅŎƘ ƎƳƛƴΦ bŀƧƳƴƛŜƧǎȊŀ ǿŀǊǘƻǏŏ ǘŜƎƻ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ 

(pƻƴƛȍŜƧ м҈ύ ȊƻǎǘŀƱŀ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴŀ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘΥ YƻōȅƭŀƴƪŀΣ 5ƻōǊŀΣ DƻƭŜƴƛƽǿ ƛ ǿ ƎƳƛƴƛŜ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ 

Stargard.  

² Ǌƻƪǳ нлнм ƱŊŎȊƴŀ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ƛ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ 

{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǿȅƴƻǎƛƱŀ ǇƻƴŀŘ нпсΣн ƪƳ2, a odseteƪ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǘŜǊŜƴƽǿ 

                                                           
3 5ƻ ǿƽŘ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅŎƘ ǎǘƻƧŊŎȅŎƘ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛť ǿƻŘȅ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜ ǎƛť ǿ ƧŜȊƛƻǊŀŎƘ ƻǊŀȊ ƛƴƴȅŎƘ ƴŀturalnych zbiornikach 
ǿƻŘƴȅŎƘ ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻΣ ǿ ǎǇƻǎƽō ƴŀǘǳǊŀƭƴȅΣ Ȋ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛƻǿȅƳƛ ǿƻŘŀƳƛ ǇƱȅƴŊŎȅƳƛ. 
4 5ƻ ǿƽŘ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅŎƘ ǇƱȅƴŊŎȅŎƘ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛť ǿƻŘȅ ǿ ŎƛŜƪŀŎƘ ƴŀǘǳǊŀƭƴȅŎƘΣ ƪŀƴŀƱŀŎƘ ƻǊŀȊ ǿ ȋǊƽŘƱŀŎƘΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ 
ŎƛŜƪƛ ōƛƻǊŊ ǇƻŎȊŊǘŜƪΣ ǿƻŘȅ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜ ǎƛť ǿ ƧŜȊƛƻǊŀŎƘ ƻǊŀȊ ƛƴƴȅŎƘ ƴŀǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ȊōƛƻǊƴƛƪŀŎƘ ǿƻŘƴȅŎƘ ƻ ŎƛŊƎƱȅƳ 
ōŊŘȋ ƻƪǊŜǎƻǿȅƳ ƴŀǘǳǊŀƭƴȅƳ ŘƻǇƱȅǿƛŜ ƭǳō ƻŘǇƱȅǿƛŜ ǿƽŘ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿƻŘȅ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜ ǎƛť 
w ǎȊǘǳŎȊƴȅŎƘ ȊōƛƻǊƴƛƪŀŎƘ ǿƻŘƴȅŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀ ǿƻŘŀŎƘ ǇƱȅƴŊŎȅŎƘΦ 
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w ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƧ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƻōǎȊŀǊǳ SOM wȅƴƛƽǎƱ 8,8%. ²ǏǊƽŘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ 

ǇƻȊƛƻƳ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴƛŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ōŀǊŘȊƻ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜΣ Ŏƻ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ 

przestrzennym na rysunku 2.5. 5ƻ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƎƳƛƴ ƴŀƭŜȍŊ ƎƳƛƴȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜΥ {ǘŀǊƎŀǊŘ 

(47,5% powierzchni gminy to tereny zabudowane i zurbanizowane) oraz Szczecin (31,3%). Gminy 

z ƴŀƧƴƛȍǎȊȅƳ ƻŘǎŜǘƪƛŜƳ ƎǊǳƴǘƽǿ zabudowanych i zurbanizowanych, to gmina Nowe Warpno, gdzie 

ǿŀǊǘƻǏŏ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ǿȅƴƻǎƛ ȊŀƭŜŘǿƛŜ мΣлр҈ ƻǊŀȊ ƎƳƛƴȅ {ǘŜǇƴƛŎŀ όмΣрт҈ύΣ {ǘŀǊŜ /ȊŀǊƴƻǿƻ όнΣфо҈ύ 

i gmina wiejska Stargard (3,66%).  

 

Rysunek 2.5 ¦ŘȊƛŀƱ ƎǊǳƴǘƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ƛ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ {ha ǿ Ǌƻƪǳ нлнм 
¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie danych BDL GUS 

2.2.  UWARUNKOWANIA WYNIKAJ+/9 ½ 5hY¦a9b¢j² {¢wATEGICZNYCH 

Podczas prac nad Raportem Diagnostyczno-{ǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ Řƻƪƻƴŀƴƻ ŀƴŀƭƛȊȅ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƴŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ǎȊŎȊŜōƭŀŎƘΥ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳΣ ƪǊŀƧƻǿȅƳΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳ ƻǊŀȊ ƭƻƪŀƭƴȅƳΦ 

¦ƳƻȍƭƛǿƛƱƻ ǘƻ ƻŎŜƴť ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜƳ ƻǎƽō 

oraz ƱŀŘǳƴƪƽǿ ǿ {haΣ ȊƎƻŘƴƻǏŎƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ Ȋ ǇƻǎǘǳƭƻǿŀƴŊ ƪƻƴŎŜǇŎƧŊ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΦ 

tǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ ƻōŜƧƳǳƧŊ ȊŀǇƛǎȅ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ǇƻǇǊŀǿť ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǇƻǇǊŀǿť ǎǘŀƴǳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻΣ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ƘŀƱŀǎǳΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ 

oraz ƛŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ǿ ǘȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ŘƻǘȅŎȊŊΥ ōǳŘƻǿy, rozbudowy i 

modernizacji ŘǊƽƎΣ ŘǊƽƎ i tras rowerowych, rozbudowy ŎƘƻŘƴƛƪƽǿΣ ǇƻǇǊŀǿy ƧŀƪƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿȅƳƛŀƴť ǘŀōƻǊǳΣ ōǳŘƻǿť ƛ ǊƻȊōǳŘƻǿť ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

parkingowych typu P&wΣ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΣ ǇǊƻƳƻŎƧť i edukacjť 



tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол  
όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлплύ 

 

 

Strona 27 z 208 
 

ȊǿƛŊȊŀƴŊ Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŜƴƛŜƳ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ȊƳƛŀƴȅ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅƳ 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ½ŀƱŊŎȊƴƛƪǳ B do Raportu Diagnostyczno-Strategicznego ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ȊŀǿƛŜǊŀƧŊ zapisy 

ǿǎǇƻƳŀƎŀƧŊŎŜ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ tƭŀƴǳ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

Metropolitalnego do roku 2030 όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлплύΦ 

2.3.  PODSUMOWANIE PRZEPROWADZONYCH ANALIZ STAN¦ L{¢bL9W+/9Dh L {¸¢UACJI 

ah.L[bh|/Lh²9W  

tƻŘŎȊŀǎ ǎǇƻǊȊŊŘȊŀƴƛŀ wŀǇortu Diagnostyczno-Strategicznego prowadzono szereg badaƵ 

ƧŀƪƻǏŎƛƻǿych, na podstawie ktƽǊȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴȅ ǊŀǇƻǊǘ όȊŀƱŊŎȊƴƛƪ F do Raportu Diagnostyczno-

Strategicznego). .ŀŘŀƴƛŀ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿŜ ƻōŜƧƳƻǿŀƱȅ wywiady ȊŀǊƽǿƴƻ indywidualne όол ǿȅǿƛŀŘƽǿύ jak 

i grupowe (9 grup fokusowych). tƻǊǳǎȊŀƴŜ ōȅƱȅ ƪǿŜǎǘƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊΣ ƪǘƽǊŜ 

ƪƻǊŜǎǇƻƴŘƻǿŀƱȅ Ȋ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳƛ {¦atΦ 

tƻƎƱťōƛƻƴŜ ǿȅǿƛŀŘȅ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜ όL5Lύ ǇƻƭŜƎŀƱȅ ƴŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧ ǊƻȊƳƻǿƛŜ moderatora 

z pojedynczym respondentem. Lisǘŀ ǇȅǘŀƵ ƪŀȍŘƻǊŀȊƻǿƻ ōȅƱŀ ǘǊŀƪǘƻǿŀƴŀ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴƛŜΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ 

ƳƻŘȅŦƛƪƻǿŀƴƛŀ ǇȅǘŀƵ όŘƻŘŀǿŀƴƛŀ ƴƻǿȅŎƘ ōŊŘȋ ǇƻƳƛƧŀƴƛŀύΦ 

Zogniskowane Wywiady Grupowe όCDLύ ƻŘōȅǿŀƱȅ ǎƛť ǿ ŎŜƭƻǿƻ ŘƻōǊŀƴŜƧ ǇǊƽōƛŜ, a dyskusja ōȅƱŀ 

ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ǇǊȊŜȊ ƳƻŘŜǊŀǘƻǊŀ ǿŜŘƱǳƎ ǊŀƳƻǿŜƎƻ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŀΦ aƻŘŜǊŀǘƻǊ ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿȅǿŀƱ rozmowy 

(ƴŀǇǊƻǿŀŘȊŀƱύ ƴŀ ǿƱŀǏŎƛǿŜ ǘƻǊȅΣ ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ Řƻ ŀƪǘȅǿƴŜƎƻ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎǘǿŀ ǿ ǊƻȊƳƻǿŀŎƘΦ 

¦ƳƻȍƭƛǿƛƱȅ ƻƴŜ ȊŜōǊŀƴƛŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ŀƪǘǳŀƭƴŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧ ƻōǎȊŀǊǳΦ 5ŀƴŜ 

zaprezentowano w tabeli 2.3. 

Tabela 2.3 tƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛŜ ōŀŘŀƵ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘ 

Obszar strategiczny Wnioski, ǎǇƻǎǘǊȊŜȍŜƴƛŀΣ ƪƻƴƪƭǳȊƧŜ 

Planowanie przestrzenne 
zorientowane na transport 

Planowanie w SOM ǇƻǎƛŀŘŀ Řǳȍƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵΣ ƪǘƽǊŜ ŎȊȅƴƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 
publiczny mniej efektywnym. hōǎŜǊǿƻǿŀƴŜ ǎŊ procesy suburbanizacji, 
ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴŀǎƛƭƻƴŜ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ YƻƱōŀǎƪƻǿƻΣ Dobra, Kobylanka oraz 
Stargard (gmina wiejska). Miasto rdzeniowe ς Szczecin zajmuje 
ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ŘǳȍŊ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛť, a jego ǎǘǊǳƪǘǳǊť ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŊ cieki wodne 
m.in. rzeka Odra. Charakterystyka obszaru ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀ ǎƛť Řƻ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ 
ŎŜƴǘǊƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ. Na chwilť ƻōŜŎƴŊ ǳǎƱǳƎƛ ǿ ǘŀƪƛŎƘ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƴƛŜ ǎŊ 
ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎƻ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŜΣ Ŏƻ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ŎȊťǎǘȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 
ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴȅŎƘΦ WŜŘƱǳƎ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ sǘǊŜŦȅ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ 
ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀŏ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ƪƻƭŜƛΣ ŀ ƧŜǏƭƛ ƧŜǎǘ ǘƻ ƴƛŜƳƻȍƭƛǿŜ ς 
dogodnymi ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ autobusowymi dostosowanymi do godzin 
zmianowych. 

hōƴƛȍŜƴƛŜ ŜƳƛǎȅƧƴƻǏŎƛ 
transportu samochodowego 

² ƻǇƛƴƛƛ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴƛǎƪƛŜ ǇƻƪǊȅŎƛŜ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ {ǘŀƴŘŀǊŘŜƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ 
ǎȊȅōƪƛŜ ƱŀŘƻǿŀǊƪƛ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ǿ ƪŀȍŘŜƧ ƎƳƛƴƛŜΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻȊǿƻƭŊ ƭŜǇƛŜƧ 
ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ŀǘǳǘy ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ ¢ŀƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ 
Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ŘƻƳȅǏƭƴȅƳ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜƳ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ 
natomiast obecnie wiele z nich jest tego komponentu pozbawiona. 
W kwestii niskoemisyjnego transportu publicznego respondenci 
ȊŀŎƘƻǿȅǿŀƭƛ ŘǳȍŊ ƻǎǘǊƻȍƴƻǏŏΥ ƻōŜŎƴŀ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ȊǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ƪƻǎȊǘŀƳƛ 
energii elektrycznej, wysokie koszty zakupu taboru elektrycznego 
ǎǇǊŀǿƛŀƧŊΣ ȍŜ ǇƻȍŊŘŀƴŜ ƧŜǎǘ ǊƻȊǿƛƧŀƴƛŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘΣ ƴǇΦ 
ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ǿƻŘƻǊƻǿȅŎƘΦ tƻŘƪǊŜǏƭŀƴoΣ ȍŜ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊŀ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊŀ ƧŜǎǘ 
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ŘƻōǊŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ƻŘ ǊƻŘȊŀƧǳ ƴŀǇťŘǳ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴŜƎƻ 
w autobusach. 

Ruch niezmotoryzowany - 
pieszy i rowerowy 

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha ōȅƱŀ ƻŎŜƴƛŀƴŀ ǿ ǎǇƻǎƽō 
ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅΦ wŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛ Ƴƽǿƛƭƛ ƻ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅƳ ƻǊŀȊ 
ǇƻǇǊŀǿƛŜ ƧŀƪƻǏŎƛ ǿ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŎƘ ƭŀǘŀŎƘΦ CǳƴƪŎƧŜ ƻōŜŎƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ 
ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǎŊ Ȋ ǊŜƎǳƱȅ ƳƛŜǎȊŀƴŜΣ ƱŊŎȊŊŎ funkcje transportowe 
z ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅƳƛΦ 5ƭŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ǿȅƳŀƎŀƴŜ ƧŜǎǘ 
ǳȊǳǇŜƱnienie sieci ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ w ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƻ ƻŘŎƛƴƪi 
ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ όƎƱƽǿƴŜ ŎƛŊƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ 
z ǿȅǎƻƪƛƳ ƴŀǘťȍeƴƛŜƳ ǊǳŎƘǳ ƪƻƱƻǿŜƎƻύΦ ¢ŜǊŜƴȅ ǇƻȊŀƳƛŜƧǎƪƛŜ ōƻǊȅƪŀƧŊ ǎƛť 
z brakiem infrastruktury dla pieszych. Wymagane jest jeƧ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ 
ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ w kierunku ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ tƻŘƪǊŜǏƭŀƴo ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ 
ȊǿƛťƪǎȊenia ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǎǘŀŎƧƛ i ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 
kolejowych ς tworzenie ǿȅƧǏŏ ƴŀ ƻōie strony czy ǊƻȊǿƽƧ bezpiecznych 
miejsc do pozostawienia roweru (wiaty oraz monitoring). tƻŘŎȊŀǎ ǊƻȊƳƽǿ 
ȊǿǊƽŎƻƴƻ ǳǿŀƎťΣ ȍŜ Ȋ ǇƻǿƻŘǳ ōǊŀƪƽǿ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȊe 
pieszo rowerowej. Nŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴȅŎƘ ǊƻŘȊƛŎŜ ǿƻƭŊ ǇƻŘǿƻȊƛŏ 
ŘȊƛŜŎƛ ȊŀƳƛŀǎǘ ǇƻȊǿƻƭƛŏ im na samodzielne pokonanie trasy. Wskazywano 
ǘŀƪȍŜ ƴŀ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿŜ ǘǊŀƪǘƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ 
oraz ƳŀǊƎƛƴŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ƴǇΦ ǿ cyklach sygnalizacji 
ǏǿƛŜǘƭƴŜƧΦ 

Metropolitalny transport 
publiczny ς poprawa 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

tƻŘŎȊŀǎ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ōŀŘŀƵ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴƻΣ ȍŜ ǇƻƳƛƳƻ 
ƳŀƱŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊǳǇŜƱƴƛŜ ǿȅƪƭǳŎȊƻƴȅŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴƛŜ ǿƛŜƭŜ 
ǊŜƧƻƴƽǿ {ha ǇƻǎƛŀŘŀ ƴƛǎƪŊ ƧŀƪƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΦ Wŀƪƻ 
ƴŀƧƎƻǊȊŜƧ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŜ ƻōǎȊŀǊȅ ƴƛŜƻōƧťǘŜ ǎƛŜŎƛŊ 
komunikacji miejskiej (organizowanej przez ZDiTM Szczecin, MPK 
{ǘŀǊƎŀǊŘύΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘ czy transport gminny 
nie zaspokajaƧŊ podstawowych potrzeb, ǇƻƳƛƳƻ ŘƻǇƱŀǘ Ȋ CǳƴŘǳǎȊǳ 
wƻȊǿƻƧǳ tƻƱŊŎȊŜƵ !ǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ. LƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ Ȋ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎƻƱŜŎǘǿ 
ƧŜǎǘ Ȋōȅǘ ƳŀƱŀ. Kursy dostosowanŜ ǎŊ ƧŜŘȅƴƛŜ do ǇƻǘǊȊŜō ǳŎȊƴƛƽǿ 
ƳŀǊƎƛƴŀƭƛȊǳƧŊŎ ǇƻǘǊȊŜōȅ ŘƻƧŀȊŘƽǿ Řƻ ǇǊŀŎȅ. 
Z ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜƳ {Ya ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǎŊ ƴŀŘȊƛŜƧŜ ƴŀ ǇƻǇǊŀǿť ǎȅǘǳŀŎƧƛ 
ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǊŜƭŀŎƧƛ ǇƽƱƴƻŎ ς ǇƻƱǳŘƴƛŜ όtƻƭƛŎŜ ς Szczecin ς Gryfino). Jednak 
wyƳŀƎŀƴŜ ƧŜǎǘ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Ȋ ǎƛŜŎƛŊ 
ŀǳǘƻōǳǎƻǿŊ i ǇǊȊŜƳƻŘŜƭƻǿŀƴƛŜ ǳƪƱŀŘǳ ƭƛƴƛƛ ŘƻǿƻȊƻǿȅŎƘ Řƻ ƪƻƭŜƛΦ 
tƻŘƪǊŜǏƭŀƴƻΣ ȍŜ ǿƛŜƭǳ ǊŜƭŀŎƧƛ ƴƛŜ ǳŘŀ ǎƛť ȊŀǎǘŊǇƛŏ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛΣ 
ŘƭŀǘŜƎƻ ƴŀŘŀƭ ōťŘȊƛŜ ǇƻǘǊȊŜōŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŀutobusowego. 

Indywidualny transport 
samochodowy ς polityka 

parkingowa 

Infrastruktura drogowa jest oceƴƛŀƴŀ ǿ ǎǇƻǎƽō ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎȅΦ LǎǘƴƛŜƧŊ 
ƻŘŎƛƴƪƛ ǊǳŎƘƭƛǿȅŎƘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ŎŜƴǘǊŀ 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ όƴǇΦ DǊȅŦƛƴƻΣ YƻƱōŀǎƪƻǿƻύ ƻ ȊƴŀŎȊƴȅƳ negatywnym 
ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛǳ ƴŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ½ ŘǊǳƎƛŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴƻΣ ȍŜ ƴƛŜƪǘƽǊŜ 
ŀǊǘŜǊƛŜ ŘǊƻƎƻǿŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ Ȋōȅǘ ŘǳȍŜ ǇǊȊŜƪǊƻƧŜ ŘǊƻƎƻǿŜ ǿȊƎƭťŘŜƳ 
potrzeb, ǎƪƱŀƴƛŀƧŊŎ Řƻ ŎȊťǎǘǎȊŜƎƻ ǿȅōƻǊǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 
indywidualnym όƴǇΦ ǳƭΦ YǊƽƭŜǿǎƪƛŜƎƻ w Szczecinie). 
tƻƭƛǘȅƪŀ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŀ ǿ ƻǇƛƴƛƛ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǇƻȊƻǎǘŀǿŀŏ ǿ ƎŜǎǘƛƛ 
ƪŀȍŘŜƎƻ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƭƻƪŀƭƴŊ ǎǇŜŎȅŦƛƪť ǘŜƧ ǇǊƻōƭŜƳŀǘȅƪƛΦ 
hōŜŎƴŀ Ǉƻƭƛǘȅƪŀ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŀ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛƱŀ ǎƛť Řƻ ȊƳƛŀƴ 
ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ tƻǎȊŜǊȊŜƴƛŜ strefy 
i ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ƻǇƱŀǘ ōȅƱƻ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋe wzrostem zainteresowania 
korzystaniem z parkinƎƽǿ P&R. Pomimo wprowadzonej strefy nadal 
ƧŜŘƴŀƪ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ postojowych w Szczecinie jest ograniczona. 
tƻƭƛǘȅƪŀ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŀ ƴŀōƛŜǊŀ ŘǳȍŜƎƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ ς 
wraz z otwarciem ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ȊŀǎǘťǇǳƧŊŎŜƎƻ przeprawy 
promowe oczekiwany ƧŜǎǘ ƴŀǇƱȅǿ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ 



tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол  
όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлплύ 
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Obszar strategiczny Wnioski, ǎǇƻǎǘǊȊŜȍŜƴƛŀΣ ƪƻƴƪƭǳȊƧŜ 

.ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ 
drogowego dla wszystkich 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

tǊƛƻǊȅǘŜǘŜƳ ǿǏǊƽŘ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǿŜŘƱǳƎ 
ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǎŜǇŀǊŀŎƧŀ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ 
od ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΦ tǊƻǇƻƴƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ǊƻȊŘȊƛŜƭŀƴƛŜ ŎƛŊƎƽǿ 
ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻŘ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ ²ŀȍƴȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅƳ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƧŜǎǘ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŜ ŘǊƽƎΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 
w obszaracƘ ǇƻȊŀƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ wŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛ ǿǎƪŀȊȅǿŀƭƛΣ ȍŜ ȊƳƛŀƴȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 
z nadaniem ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿa pieszym ǿŎƘƻŘȊŊŎym na jezdniť ǇƻǇǊŀǿƛƱȅ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻΣ ƧŜŘƴŀƪ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛ 
ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ 
tƻŘƪǊŜǏƭŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ όƻōǎŜǊǿƻǿŀƴŜ ƎƱƽǿƴƛŜ 
w {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜύ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ƘǳƭŀƧƴƽƎ 
ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ŎȊȅ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ Řƻǎǘŀǿ ǿ ǎǇƻǎƽō ƴƛŜȊƎƻŘƴȅ Ȋ przepisami np.: 
ƧŀȊŘŀ Ǉƻ ŎƘƻŘƴƛƪǳΣ ȊŀǎƱŀƴƛŀƴƛŜ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ 
parkowanie. 

½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ς budowa struktur 
metropolitalnych 

²ƛťƪǎȊƻǏŏ ǊƻȊƳƽǿŎƽǿ ǎƪƱŀƴƛŀƱƻ ǎƛť Řƻ ȊƴŀŎȊƴŜƎƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ 
ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {haΦ tƻǿƛƴƴŀ ƻƴŀ ǿȅǎǘťǇƻǿŀŏ ȊŀǊƽǿƴƻ 
pod kŊǘŜƳ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ Ƨŀƪ ƛ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
publicznego. Rola SSOM powinna koncentrowŀŏ ǎƛť ƴŀ ǘǿƻǊȊŜƴƛǳ 
ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ ōťŘŊŎȅŎƘ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴȅƳƛ 
dla ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎƳƛƴΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ōǳŘƻǿŀƴƛŀ ǘƻȍǎŀƳƻǏŎƛ ƻōǎȊŀǊǳ 
ǿǎƪŀȊȅǿŀƴƻ ȊŀǎŀŘƴƻǏŏ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǘŀƪƛŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƧŀƪΥ ǿǎǇƽƭƴȅ ōƛƭŜǘ 
czy ƻōƧťŎƛŜ ƻōǎƱǳƎŊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ terytorium, 
w ƳƛŜƧǎŎŜ ƴƛŜǿȅŘƻƭƴŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƎƳƛƴƴŜƧΦ CǳƴŘǳǎȊ wƻȊǿƻƧǳ tƻƱŊŎȊŜƵ 
!ǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ōȅƱ ƻŎŜƴƛŀƴȅ Ƨŀƪƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŜ ŘŀƧŊŎŜ ǳƭƎť ŦƛƴŀƴǎƻǿŊ 
dla ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ ǿ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅƳ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ 
ǎƛŀǘƪƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵΦ 

Promocja i edukacja 
dla publicznego transport 
ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ L ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

aktywnej 

wƻȊƳƽǿŎȅ ǿǎƪŀȊȅǿŀƭƛ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǎȊŜǊƻƪƻ ȊŀƪǊƻƧƻƴȅŎƘ 
ŀƪŎƧƛ ǇǊƻƳƻŎȅƧƴȅŎƘ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ǊƽȍƴȅŎƘ ƳŜŘƛƽǿΦ YƭǳŎȊƻǿŜ ƧŜǎǘ 
ŘƻǘŀǊŎƛŜ Řƻ ƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ Ŏƻ ŘȊƛŜƵ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΣ ǇƻǇǊȊŜȊ 
wskazȅǿŀƴƛŜ ƛƳ ȊŀƭŜǘ ȊƳƛŀƴȅ ǎǿƻƛŎƘ ƴŀǿȅƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ 
tƻŘƪǊŜǏƭŀƴŜ ōȅƱƻΣ ȍŜ ǿ ƳŜƴǘŀƭƴƻǏŎƛ ƳƻŎƴƻ ȊŀƪƻǊȊŜƴƛƻƴŜ ƧŜǎǘ ǎǘŀǿƛŀƴƛŜ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ Ƨŀƪƻ ǎȅƳōƻƭǳ ǎǘŀǘǳǎǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ 
stworzenie mody na przemieszczenia transportem zbiorowym, 
z wykorzystaƴƛŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ŎȊȅ ǘŜȍ ǇƛŜǎȊƻΦ wŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛ ǿǎƪŀȊȅǿŀƭƛ 
na ƳƱƻŘŜ ƻǎƻōȅ Ƨŀƪƻ ƎǊǳǇť ƻǎƽōΣ ƪǘƽǊŜƧ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻƪŀȊȅǿŀŏ ŘƻōǊŜ ǿȊƻǊŎŜΣ 
ōǳŘƻǿŀŏ ƴŀǿȅƪƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧΣ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧΦ ½ŀ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ 
ǘǊŜƴŘ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴƻ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ƭƛŎȊōť ƳƱƻŘȅŎƘ ƻǎƽō ǇǊȊȅǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ 
do ƪǳǊǎƽǿ na prawo jazdy, i ƪǘƽǊŜ ǇǊƽōǳƧŊ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏ ǎǿƻƧŜ ǇƻŘǊƽȍŜ 
w ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅ ǎǇƻǎƽōΦ 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

2.3.1. Transport kolejowy (infrastruktura) 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ȊŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛŜ ǿŜŘƱǳƎ ŘŀƴȅŎƘ DƱƽǿƴŜƎƻ ¦ǊȊťŘǳ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴŜƎƻ Ȋŀ нлнм ǊΦ 

ǇƻǎƛŀŘŀ ƎťǎǘƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ȊōƭƛȍƻƴŊ Řƻ ǇǊȊŜŎƛťǘƴȅŎƘ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǿ ŎŀƱŜƧ tƻƭǎŎŜΣ ȊŀǊƽǿƴƻ 

pod ǿȊƎƭťŘŜƳ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ƴŀ млл ƪƳ2 powierzchni, Ƨŀƪ ƛ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǿȊƎƭťŘŜƳ мл ǘȅǎƛťŎȅ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

{ƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha ƻōŜƧƳǳƧŜ ƭƛƴƛŜ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳΣ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅm 

oraz ƭƻƪŀƭƴȅƳΦ tƻŘ ƪƻƴƛŜŎ нлмо ǊƻƪǳΣ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ wŀŘȅ 

9¦ ƴǊ момрκнлмо Ȋ Řƴƛŀ мм ƎǊǳŘƴƛŀ нлмо Ǌƻƪǳ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǳƴƛƧƴȅŎƘ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ ƴŀǎǘŊǇƛƱŀ ƪƻǊŜƪǘŀ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ .ŀƱǘȅƪ ς Adriatyk (BAC) 

ƻ ǘȊǿΦ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ǎȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛΦ ² ǿȅƴƛƪǳ ŘŜŎȅȊƧƛ YƻƳƛǎƧƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǿƱŊŎȊƻƴƻ ƻǏ {ȊŎȊŜŎƛƴκ|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ς 
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ςtƻȊƴŀƵ ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς Ostrawa do Korytarza BAC w ramach bazowej sieci TEN-T. Zgodnie ze wskazanym 

wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ ƴŀ ǎƛŜŏ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ {ha ǘǿƻǊȊŊŎȅŎƘ ¢9b-¢ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛťΥ ŘǊƻƎŀ {о όǎƛŜŏ 

ōŀȊƻǿŀύΣ ƭƛƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ 9рф όǘƻǿŀǊƻǿŀ ǎƛŜŏ ōŀȊƻǿŀ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀΣ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŀς 

ς na odcinku od Szczecina) i linia kolejowa C-E-рф όǎƛŜŏ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŀύ ƻǊŀȊ hŘǊȊŀƵǎƪŀ 5ǊƻƎŀ Wodna 

(ODW) όǎƛŜŏ ōŀȊƻǿŀ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ǿŜƧǏŎƛŜ Řƻ ƪŀƴŀƱǳ hŘǊŀ ς Hawela do granicy z morskimi 

ǿƻŘŀƳƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅƳƛύΦ {ȊŎȊŜŎƛƴ ǿǎƪŀȊŀƴȅ ȊƻǎǘŀƱ Ƨŀƪƻ αǿťȊŜƱ ƳƛŜƧǎƪƛ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧέΣ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ǎƛŜŎƛ 

ōŀȊƻǿŜƧ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧ ƛ ƳƻǊǎƪƛŜƧ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǊǘȅ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ ƛ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ όǇƻǊǘ ǿ tƻƭƛŎŀŎƘ ǿǎƪŀȊŀƴƻ 

jako element sieci kompleksowej) oraz bazowej sieci lotniczej ς lotnisko w Goleniowie. Ponadto 

ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŊ ǎƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŊ ¢9b-¢ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ {ha ǘǿƻǊȊŊ ŘǊƻƎƛ A6/S6 oraz DK10Φ ¦ƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ TEN-T 

obejmuje nie tylko ƪƻǊȅǘŀǊȊ .!/Σ ŀƭŜ ǘŜȍ ƪƻǊȅǘŀǊȊ aƻǊȊŜ tƽƱƴƻŎƴŜ-.ŀƱǘȅƪ όŘȊƛťƪƛ ŘƻŘŀƴƛǳ ǎȊƭŀƪǳ .ŜǊƭƛƴ 

ς Szczecin ς |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ Řƻ ōƛŜƎƴŊŎŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ǎǘƻƭƛŎť bƛŜƳƛŜŎ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ 

TEN-T Orient/East Med).  

{ƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƧŜǎǘ ǿ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŜƧ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ Řǿǳtorowa oraz zelektryfikowana, co zapewnia 

ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ƴŀ ŀƪŎŜǇǘƻǿŀƭƴȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜΦ Wŀƪƻ ƳƛŜƧǎŎŜ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŜ ǇƻǇǊŀǿȅ ǘŜƧ ƪǿŜǎǘƛƛ 

wskazywany jest odcinek linii kolejowej nr 402, od Goleniowa w kierunku wschodnim. Linie kolejowe 

ƴǊ плнΣ плу ƻǊŀȊ плф ƴƛŜ ǎŊ ȊŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪƻǿŀƴŜΣ Ŏƻ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǘŀōƻǊǳ 

do ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǿ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘ ȊƳƛŜƴƴŜƧ ǘǊŀƪŎƧƛ όƴǇΦ ǎƪƱŀŘȅ ƘȅōǊȅŘƻǿŜύΦ  

tǊťŘƪƻǏŎƛ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŜ ƴŀ ƎƱƽǿƴȅŎƘ liniach ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ ƻǎŎȅƭǳƧŊ 

w granicach 100 km/h ς мсл ƪƳκƘ όŘƭŀ ǎƪƱŀŘƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘύΦ hōŜŎƴƛŜ ŎȊťǎǘƻ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƧŜŘƴŀƪ 

na znacznym obszarze ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ŎȊŀǎƻǿŜ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜ ǇǊƻŎŜǎŀƳƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎȅƧƴȅƳƛΦ bŀ ŎƘǿƛƭť 

ƻōŜŎƴŊ ƴƛǎƪƛŜ ƭƛƳƛǘȅ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΣ ƻŘ нл ƪƳκƘ Řƻ тл ƪƳκƘ όŘƭŀ ǎƪƱŀŘƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘύ ŎŜŎƘǳƧŊ ƭƛƴƛť 

ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƴǊ плсΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜƧ Řƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƴƛŜ ƪǳǊǎǳƧŊ ǇƻŎƛŊƎƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ. Infrastruktura 

ƧŜǎǘ Řƻǎǘƻǎƻǿȅǿŀƴŀ Řƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƧ 

Kolei Metropolitalnej.  

Modernizowana, oŘōǳŘƻǿȅǿŀƴŀ ƻǊŀȊ ōǳŘƻǿŀƴŀ ǿ ƴƻǿȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀŎƘ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ Ǉǳƴƪǘƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƻǊŀȊ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿǊŀȊ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŊ 

w ǇƻǎǘŀŎƛ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ǘŜ ǎŊ ȊƛƴǘŜƴǎȅŦƛƪƻǿŀƴŜ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƴŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ плсΦ 

² ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ǏǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿ нлнм ǊΦ ǎǇŀŘƱŀ Ȋ нрΣф ƪƳκƘ 

do ноΣп ƪƳκƘΦ ² ǎŜƪǘƻǊȊŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴȅŎƘ ǏǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƘŀƴŘƭƻǿŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ȊƻǎǘŀƱŀ 

ƻōƭƛŎȊƻƴŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǏǊŜŘƴƛŜƧ Ȋ ǎǳƳȅ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǘǊŀǎ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƪŀǘŜƎƻǊƛi intermodalnej 

ǳƧťǘȅŎƘ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ {9t9но ƛ ǿ нлнм ǊΦ ǿȅƴƛƻǎƱŀ олΣс ƪƳκƘΦ tǊťŘƪƻǏŏ ǘŀ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ 

ƘŀƴŘƭƻǿŜƧ Řƭŀ ŎȊŀǎƽǿ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅǘǊŀǎƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀ ǎƛŜŎƛ tYt t[YΦ 

/ȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŊ ȊŘƻƭƴƻǏŏ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǳŘȊƛŀƱǳ kolejowych ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 

towarowych w podziale modalnym ƳƻȍŜ ōȅŏ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ {ȊŎȊŜŎƛƴŀΦ Planowana jest budowa zachodniej kolejowej obwodnicy Szczecina, 

ƪǘƽǊŀ ǇƻȊǿƻƭƛ ƴŀ ƻŘŎƛŊȍŜƴƛŜ linii kolejowej nr 406 w kierunku Polic. 5ƭŀ {ȊŎȊŜŎƛƴŀ ƛǎǘƻǘƴŀ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ kolejowego z Berlinem ς ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵΣ ŘȊƛťƪƛ 

ƪǘƽǊȅƳ ōťŘȊƛŜ ƳƻȍƭƛǿŜ ŘƻǘŀǊŎƛŜ Řƻ ǎǘƻƭƛŎȅ wCb ǿ ŎƛŊƎǳ ƻƪƻƱƻ фл ƳƛƴΦ ² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ 

ŎȊťǏŎƛ {ha duȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀ ȊŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŜƳΦ 

2.3.2. Transport zbiorowy 

SysteƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha ǘǿƻǊȊŊΥ 
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ς komunikacja kolejowa; 

ς komunikacja autobusowa miejska, gminna oraz podmiejska; 

ς ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ όǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀch administracyjnych Szczecina). 

Na analizowanym ǘŜǊŜƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƛŜƳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅƳ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƴŀ ȊƭŜŎŜƴƛŜ 

MŀǊǎȊŀƱƪŀ WƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ZŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƧŜǎǘ ǎǇƽƱƪŀ th[w9DLhΦ ½ƴŀŎȊƴȅƳ ǊƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜƳ 

tej ƻŦŜǊǘȅ ōťŘŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜΣ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴŜ ǇƻǇǊȊŜȊ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪŊ YƻƭŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŊΣ 

ƪǘƽǊŀ zostanie ǳǊǳŎƘƻƳƛƻƴŀ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ tƻƴŀŘǘƻ ŘǳȍŊ ǊƻƭťΣ 

ǿ ǘȅƳ ǘŀƪȍŜ Řƭŀ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƻōǎȊŀǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ, ma ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪ tYt 

Intercity. 

{ȊŎȊŜŎƛƴ ǇƻǎƛŀŘŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜ Řƻ мп Ȋ мт Ƴƛŀǎǘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜΦ 

bŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƧŜǎǘ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ Řƻ tƻȊƴŀƴƛŀ όмо ǇƻƱŊŎȊŜƵύΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ Ǉƻ с ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ŘȊƛŜƴƴƛŜ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť Řƻ DŘŀƵǎƪŀ ƻǊŀȊ ²ŀǊǎȊŀǿȅΦ 

{ȊŜǏŏ ƎƳƛƴ ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Řƻ Stowarzyszenia posiada ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜ 

ze Szczecinem. bŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ƎƳƛƴƛŜ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ {ǘŀǊƎŀǊŘ όоф ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

do Szczecina), natomiast dziennie realizowanych jest po 23 kursy z gminy wiejskiej Stargard, gminy 

DƻƭŜƴƛƽǿ ƻǊŀȊ ƎƳƛƴȅ YƻōȅƭŀƴƪŀΦ !ƪǘǳŀƭƴƛŜ ǎȊŜǏŏ ƎƳƛƴ ƴƛŜ ǇƻǎƛŀŘŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ƧŜŘƴŀƪ 

po ǿŘǊƻȍŜƴƛǳ projektu budowy {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƧ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ ǳȊȅǎƪŀƧŊ ƧŜ ƎƳƛƴȅ tƻƭƛŎŜ 

oraz YƻƱōŀǎƪƻǿƻΦ 

{ƛŜŏ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ 2.6. 

 

Rysunek 2.6 {ƛŜŏ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha 
¾ǊƽŘƱƻΥ OǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Na terenie gmin: Szczecin, Police, Dobra, YƻƱōŀǎƪƻǿƻΣ DƻƭŜƴƛƽǿΣ {ǘŀǊƎŀǊŘ όƎƳƛƴŀ ƳƛŜƧǎƪŀ 

oraz ƎƳƛƴŀ ǿƛŜƧǎƪŀύΣ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ƧŜǎǘ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴȅ transport publiczny. Dla miasta Szczecina 

oraz ƎƳƛƴΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻŘǇƛǎŀƱȅ ǎǘƻǎƻǿƴŜ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛŀ όtƻƭƛŎŜΣ 5ƻōǊŀΣ YƻƱōŀǎƪƻǿƻΣ DƻƭŜƴƛƽǿ wȅƱŊŎȊƴƛŜ 
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w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻōǎƱǳƎƛ ǿťȊƱŀ ½ŀƱƻƳ ƴŀ ƎǊŀƴƛŎȅ ȊŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŜƳύ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ 

i ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ aƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ ό½5ƛ¢aύΦ ² {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ ǇƻȊŀ ǇǊȊŜǿƻȊŀƳƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳƛ ƪǳǊǎǳƧŊ 

ǘǊŀƳǿŀƧŜ Ǉƻ ƭƛŎȊŊŎȅŎƘ ƻƪƻƱƻ м25 ƪƳ ǘǊŀǎŀŎƘΣ ǇǊȊŜǿƻȍŊŎ пл Ƴƭƴ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǊƻŎȊƴƛŜΣ Ŏƻ ǏǿƛŀŘŎȊȅ 

o ŘǳȍȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭŜ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ i ma potwierdzenie w polityce przestrzennej m. Szczecina. 

²ŜŘƱǳƎ ƧŜƧ ȊŀƱƻȍŜƵ ǘǊŀƳǿŀƧ ƧŜǎǘ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǎƛŜŏ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŀ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀ ǎƛŀǘƪť ǇƻƱŊŎȊŜƵΦ ² ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ ǘǊŀnsport zbiorowy funkcjonuje na zasadach 

komercyjnych lub w ŦƻǊƳƛŜ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ǿ ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ƧŜǎǘ 

organizowany ŘȊƛťƪƛ ŘƻǇƱŀŎƛŜ z Funduszu Rozwoju tƻƱŊŎȊŜƵ !ǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ (Nowe Warpno, Stepnica, 

Police w ȊŀƪǊŜǎƛŜ αƭƛƴƛƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜƧέΣ DƻƭŜƴƛƽǿΣ {ǘŀǊŜ /ȊŀǊƴƻǿƻΣ DǊȅŦƛƴƻύΦ 5Ȋƛťƪƛ ǘŜƳǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 

{ha ƴƛŜ Ƴƻȍƴŀ Ƴƽǿƛŏ ƻ ŎŀƱƻǏŎƛƻǿȅƳ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΣ ŎƘƻŏ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ 

ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ƧŜǎǘ skrajnie ƴƛǎƪŀΣ ǿȅƴƻǎȊŊŎ ǿ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ȊŀƭŜŘǿƛŜ н ƪǳǊǎȅ 

na ŘƻōťΦ Systemy ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƴƛŜ ǎŊ ȊŜ ǎƻōŊ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŎŀƱŜƎƻ {haΦ 

bŀƧƭŜǇǎȊŀ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘΣ ƎŘȊƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ½5ƛ¢aΣ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŜ 

ǿǎǇƽƭƴŊ ƻŦŜǊǘť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊΦ Integracja ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ǿ ƎƳƛƴŀŎƘ ƻōƧťǘȅŎƘ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛŜƳ Ȋ ƎƳƛƴŊ 

ƳƛŜƧǎƪŊ {ǘŀǊƎŀǊŘΦ .ŜȊǇƱŀǘƴŜ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ǎŊ ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƳƛƴ DǊȅŦƛƴƻ, 

DƻƭŜƴƛƽǿ oraz Police (ŘƻǘȅŎȊȅ αƭƛƴƛƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜƧέύ, Ŏƻ ǳƱŀǘǿƛŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŜ Ȋ innymi systemami 

transportu.  

{ǘǊǳƪǘǳǊť ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ 2.7. 

 

Rysunek 2.7 Organizacja transportu zbiorowego w SOM 
¾ǊƽŘƱƻΥ OǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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hōŜŎƴƛŜ ǿȅƪƻƴŀƴƻ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ ǿ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀŎƘΥ 

ς DƻƭŜƴƛƽǿ όǇǊȊȅ ŘǿƻǊŎǳ tYtύΤ 

ς DƻƭŜƴƛƽǿ όǇǊȊȅ DƻƭŜƴƛƻǿǎƪƛƳ tŀǊƪǳ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅƳύΤ 

ς Stargard (przy dworcu PKP); 

ς Gryfino (przy dworcu PKP); 

ς мм ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŀΣ ǿȊŘƱǳȍ ǇǊȊȅǎȊƱŜƧ ǘǊŀǎȅ ƪƻƭŜƛ 

metropolitalnej (w chwili ǎǇƻǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ nieczynne).  

tƻƴŀŘǘƻ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ǿȅōǳŘƻǿŀƴƛŜ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ мр ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ 

{ȊŎȊŜŎƛƴΣ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜƎƻ ǿťȊƱŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƳƛƴȅ DƻƭŜƴƛƽǿ ǿ YƭƛƴƛǎƪŀŎƘ oraz centrum przesiadkowego 

w Policach. 

2.3.3. Transport rowerowy 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ǇŜƱƴƛ Ǌƻƭť ȊŀǊƽǿƴƻ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ Ƨŀƪ ƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴƻ-ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŊΦ ½ Ǉǳƴƪǘǳ 

ǿƛŘȊŜƴƛŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ƴŀ ŦǳƴƪŎƧŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŀΦ {ȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 

ǿȅǎƻƪŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƪǊƽǘƪƛŎƘΣ ƻƪƻƱƻ р ƪƳΦ 5Ȋƛťƪƛ 

ƪƻƳǇŀƪǘƻǿȅƳ ǊƻȊƳƛŀǊƻƳ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛ tƻƭƛŎΣ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀΣ DƻƭŜƴƛƻǿŀ ƻǊŀȊ {ǘŀǊƎŀǊŘǳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ Ȋȅǎƪƛǿŀŏ ƴŀ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΦ W przypadku Gryfina 

znaczenie transportu rowerowego ƧŜǎǘ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊƴŀŎȊƴŜ ƴŀŎƘȅƭŜƴƛŜ ǘŜǊŜƴǳ, ŀ ǘŀƪȍŜ 

ǳƪƱŀŘ ȊŀōǳŘƻǿȅ Ƴƛŀǎǘŀ όǇƻŘƱǳȍƻƴŀΣ ǿŊǎƪŀ ȊŀōǳŘƻǿŀΣ ŘǳȍŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƽƱƴƻŎƴŊΣ 

a ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŊ ŎȊťǏŎƛŊ Ƴƛŀǎǘŀ). Transport rowerowy ǎƱǳȍȅ ǘŀƪȍŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛǳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ 

ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿκǎǘŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎ ǇƻƪƻƴŀƴƛŜ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƻǊŀȊ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ ƳƛƭƛΦ 

tǊȊŜōƛŜƎ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ 2.8. 

 

Rysunek 2.8 tǊȊŜōƛŜƎ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha 
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Stan infrastruktury rowerowej w SOM jest ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴy ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎƳƛƴ. 

BǊŀƪǳƧŜ ǎǇƽƧƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƧ ƻǊŀȊ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎŜƧ wszystkie gminy. 5ƻǏŏ ŘǳȍŜ ȊŀƎťǎȊŎȊŜƴƛŜ 

oraz ǎǇƽƧƴƻǏŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘ: Szczecin, Stargard, |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ 

i Police. Drogi rowerowe o ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ȊŀƎťǎȊŎȊŜƴƛǳ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ na terenie Goleniowa, Gryfina, gminy 

ǿƛŜƧǎƪƛŜƧ {ǘŀǊƎŀǊŘΣ YƻōȅƭŀƴƪƛΣ YƻƱōŀǎƪƻǿŀ ƻǊŀȊ 5ƻōǊŜƧ, gdzie dedykowana infrastruktura rowerowa 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ŘƻǘŀǊŎƛŜ Řƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǿ ƎƳƛƴƛŜΣ ƧŜŘƴŀƪ ōǊŀƪǳƧŜ ƛƳ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ƛ ǇŜƱƴej 

integracji z ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛΦ ² ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ όbƻǿŜ ²ŀǊǇƴƻΣ {ǘŜǇƴƛŎŀΣ {ǘŀǊŜ /ȊŀǊƴƻǿƻύ 

infrastruktura rowerowa ma charakter fragmentaryczny, czyli ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 

ƴƛŜǎǇƽƧƴȅŎƘ Ȋ ǇƻȊƻǎǘŀƱŊ ǎƛŜŎƛŊ ǿ {ha. 

2.3.4. Transport pieszy 

Transport piŜǎȊȅ ƧŜǎǘ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ǎǇƻǎƻōŜƳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ƴŀ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ 

oraz ŘƻǘȅŎȊȅ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΦ tƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ǇǊƻōƭŜƳŜƳ 

w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƎƳƛƴ {ha ƧŜǎǘ ƳƛŜƧǎŎŀƳƛ ƴƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƭǳō ƧŜƧ ōǊŀk 

w ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪŀŎƘ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘ, co skutkuje brakiem lub niskim ǇƻȊƛƻƳŜƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ. 

¦ǘǊǳŘƴƛŀ ǘƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ǎǘŀƴƻǿƛ ōŀǊƛŜǊť Řla ȊŀŎƘťŎŀƴƛŀ 

do ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŀƪǘȅǿƴŜƧ ƴŀƧƳƱƻŘǎȊȅŎƘ ƻǎƽōΦ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ ŎȊȅ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŊ 

ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ŎȊťǎǘƻ ƴƛŜ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŊ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƵ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ƪƻƴǎŜǊǿƻǿŀŏ 

ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΦ tƻǿƻŘǳƧŜ ǘƻΣ ȍŜ ǇƛŜǎƛ ƳǳǎȊŊ ǎƛť ǇƻǊǳǎȊŀŏ ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳΣ przy drogach 

ƻ ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳΦ tƻƴŀŘǘƻ ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇƛŜǎȊŜƧ ƴŀŘŀƭ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǇǊȊŜǎȊƪƻŘȅ Řƭŀ ƻǎƽō 

ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǊǳŎƘƻǿŜƧΥ ǿȅǎƻƪƛŜ ƪǊŀǿťȍƴƛƪƛΣ ǎŎƘƻŘȅΣ ȊŀǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀŎƘ 

ǇƻƧŀȊŘȅΣ ǳōȅǘƪƛ ƛ ƴƛŜǊƽǿƴƻǏŎƛ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿΣ ōǊŀƪ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿΣ ōǊŀƪƛ 

ramp oraz pochylni. ²ǇƱȅǿŀ ǘƻ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ƴŀ ƪƻƳŦƻǊǘ chodzenia ,a ǿǊťŎȊ ǿȅƪƭǳŎȊŀ ǇŜǿƴŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŜ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜ Řƭŀ ƻǎƽō Ȋ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊΦ  

W ƻǏǊƻŘƪŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ŀ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ w Szczecinie, brakuje nadania odpowiedniego priorytetu 

przemieszczeniom pieszym. ¦ƪƱŀŘ ŘǊƻƎƻǿȅ ǿ ŎȊŀǎŀŎƘ ǇƻǿƻƧŜƴƴȅŎƘ ōȅƱ ǘǿƻǊȊƻƴȅ ƎƱƽǿƴƛŜ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ 

ƻǎƽō ȊƳƻǘƻǊȅȊƻǿŀƴȅŎƘΣ Ŏƻ ƴƛŜƧŜŘƴƻƪǊƻǘƴƛŜ ƻŘōȅǿŀƱƻ ǎƛť Ȋ ǇƻƎƻǊǎȊŜƴƛŜƳ ǿŀǊǳƴƪƽǿ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ 

(ƪƱŀŘƪƛΣ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ǇƻŘȊƛŜƳƴŜΣ szerokie, nieprzyjazne arterie)Φ tǊƻōƭŜƳŜƳ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ŎȅƪƭŜ sygnalizacji 

ǏǿƛŜǘƭƴȅŎƘ kalibrowane pod ƪŊǘŜƳ zapewnienia Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ŘǊƽƎ, ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎŜ 

ƪǊƽǘƪƛŜ ŦŀȊȅ ǏǿƛŀǘƱŀ ȊƛŜƭƻƴŜƎƻ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ŎȊȅ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƪƛƭƪǳƪǊƻǘƴŜƎƻ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ƴŀ ȊƳƛŀƴť 

ǏǿƛŀǘŜƱ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƧŜŘƴŜƎƻ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀΦ hōŜŎƴŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ systemu ITS ƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊ 

dostatecznie tego ruchu. 

² ŎƛŊƎǳ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƭŀǘ podejmowano ƧŜŘƴŀƪ ǇǊƽōȅ zmiany niekorzystnej sytuacji pieszych 

na terenie SOM. Realizacje ǘŜ Ǉǳƴƪǘƻǿƻ ǿǇƱȅǿŀƧŊ na zapewnienie ǇǊƛƻǊȅǘŜǘǳ ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ 

dla pieszych, jednak ƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊǳƧŊ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǿ ǎƪŀƭƛ ŎŀƱŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳΦ tǊȊȅƪƱŀŘƻǿŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ dostosowaniem przestrzeni dla ruchu pieszego w gminach SOM: 

ς wȅƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ ǊǳŎƘǳ ƪƻƱƻǿŜƎƻ ǳƭΦ .ƻƎǳǎƱŀǿŀ · ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ ǿǊŀȊ Ȋ ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛŜƳ Ǝƻ 

na deptak, prototypowe zmiany na pƭΦ hǊƱŀ .ƛŀƱŜƎƻ oraz Al. Wojska Polskiego w Szczecinie, 

ōťŘŊŎŜ punktem ǿȅƧǏŎƛa Řƻ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŜƵ przestrzeni;  

ς wprowadzenie strefy zamieszkania ǿǊŀȊ Ȋ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŊ ǿ ƻōǊťōƛŜ {ǘŀǊŜƎƻ aƛŀǎǘŀ 

w Szczecinie; 

ς uspokojenie ruchu w centrum Nowego Warpna poprzez wprowadzenie strefy zamieszkania; 



tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол  
όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлплύ 
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ς ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ǇƻǇǊŀǿť ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻ ŘƻƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ ǿ {ǘŜǇƴƛŎȅΦ 

/ƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŊ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŏ ȊȅǎƪǳƧŊ ¦ǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ hǎƻōƛǎǘŜƎƻ ƻǊŀȊ ƘǳƭŀƧƴƻƎƛΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

Ȋ ƴŀǇťŘŜƳ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅƳΣ ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǇƛŜǎȊȅŎƘ. W przypadku tego 

ǊƻŘȊŀƧǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿŀȍƴŀ ƧŜǎǘ ŜŘǳƪŀŎƧŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿΣ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ 

ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŜ ǇƻǎǘƻƧǳ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǳǊȊŊŘȊŜƵ όǿ ŎŜƭǳ ƻŎƘǊƻƴȅ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧƛ ƪƻƴŦƭƛƪǘƽǿ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪŀƳƛ ǊǳŎƘǳύ ƻǊŀȊ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ Ǌƻƭƛ ǘȅŎƘ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ 

ǿǊŀȊ Ȋ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧŊ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǘȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵΦ 

2.3.5. Transport drogowy 

{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǇƻǎƛŀŘŀ ŘƻōǊȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ 

ǎȊƭŀƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǇƽƱƴƻŎ-ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƻǊŀȊ ǿǎŎƘƽŘ-ȊŀŎƘƽŘΦ DƱƽǿƴȅƳ ǿťȊƱŜƳ ŘǊƻƎƻǿȅƳΣ 

ƪǊȊȅȍǳƧŊŎȅƳ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŀǊǘŜǊƛŜ ƧŜǎǘ Ƴƛŀǎǘƻ {ȊŎȊŜŎƛƴ. Przez ƻōǎȊŀǊ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ƱŊŎȊƴƛŜ т ŘǊƽƎ 

ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ !с ƻǊŀȊ {оκ5Yо ȊŀƭƛŎȊŀƴŜ ǎŊ Řƻ ōŀȊƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ¢9N-T, a drogi S6/DK6 

oraz S10/DK10 do sieci kompleksowej TEN-¢Φ {ǘŀƴ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿ ƻŘŘȊƛŀƭŜ D55Yƛ! 

{ȊŎȊŜŎƛƴ ǿ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŜƧ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ǇƻǇǊŀǿƴȅΣ ŀ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ƴŀǘȅŎƘƳƛŀǎǘƻǿȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜō 

ǊŜƳƻƴǘƻǿȅŎƘ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ƴƛȍǎȊȅ ƻŘ ǇǊȊŜŎƛťǘƴŜƧ ǿŀǊǘƻǏŎƛ Řƭŀ ƻbszaru Polski. Na terenie SOM odcinki 

ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǎŊ ȊŘŜƪŀǇƛǘŀƭƛȊƻǿŀƴŜΣ ǿŊǎƪƛŜΣ ŎȊťǎǘƻ ǇƻȊōŀǿƛƻƴŜ ǎȊŜǊƻƪƛŜƎƻ ǇƻōƻŎȊŀΦ ²ȅǎǘťǇǳƧŊ 

ǘŀƪȍŜ ǿťȊƱȅΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊ ǿǎǇƽƱŎȊŜǎƴȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ όƴǇΦ ǿťȊŜƱ wŀŘȊƛǎȊŜǿƻ ƱŊŎȊŊŎȅ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘť 

!с ƻǊŀȊ ŘǊƻƎť ƪǊŀƧƻǿŊ ƴǊ омύΦ ²ȅƴƛƪŀ ǘƻ Ȋ ǇƻȊƻǎǘŀƱƻǏŎƛ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Ȋ ƭŀǘ олΦ ƻǊŀȊ плΦ 

XX w. 

5ƭŀ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha ƛǎǘƻǘƴŜ znaczenie ma ƻǘǿŀǊŎƛŜ ǘǳƴŜƭǳ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ 

krajowej nr 93, ƪǘƽǊȅ stanowi ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ŘǊƻƎƻǿŜ ŘǿƽŎƘ ŎȊťǏŎƛ Ƴƛŀǎǘŀ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀΣ poƳƛťŘȊȅ ƪǘƽǊȅƳƛ 

dotychczas ŦǳƪŎƧƻƴƻǿŀƱȅ ƧŜŘȅƴƛŜ ǇǊȊŜǇǊŀǿy promowe. bŀƭŜȍȅ ǎƛť ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ zmian w potokach 

ǊǳŎƘǳΣ ȊƴŀŎȊƴŜƎƻ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ƭŜǿƻōǊȊŜȍƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀΦ tǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ȊǿƛťƪǎȊȅ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ 

ƭƛŎȊōŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǇŀǊƪǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǘŜƧ ŎȊťǏŎƛ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀ, jednak ostateczny efekt ȊŀƭŜȍȅ ƻŘ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŎƛ 

prowadzonej polityki parkingowejΦ CŀƪǘȅŎȊƴŀ ƻŎŜƴŀ ǿǇƱȅǿǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǘǳƴŜƭǳ ƴŀ transport 

w ƳƛŜǏŎƛŜ ōťŘȊƛŜ Ƴƻȍƭƛǿa po ƻƪǊŜǎƛŜ ŀŘŀǇǘŀŎƧƛ ƴƻǿŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƎƻ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ƪƛƭƪŀ 

ƳƛŜǎƛťŎȅΦ 

Na obszarze SOM planowanŀ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ {ȊŎȊŜŎƛƴŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ 

ekspresowej S6. DƱƽǿƴȅƳ ŎŜƭŜƳ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŜƧ ŘǊƻƎƛ jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego 

z ǇƽƱƴƻŎƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛ {ȊŎȊŜŎƛƴŀ ƻǊŀȊ zapewnienie bezkolizyjnego dojazdu do miasta Police, gdzie obecne 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŀǇŜǿƴƛŀƴŜ ǎŊ ǇƻǇǊȊŜȊ jednojezdniowe drogami ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅƳƛ ǇǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴ ȊŀōǳŘƻǿy 

mieszkaniowej. Inwestycja ƳƻȍŜ ǿǇƱȅƴŊŏ ƴŀ ǇƻǇǊŀǿť ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ōťŘŊŎ 

impulsem do uspokojenia na nich ruchu. ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅ ŎƘŀǊŀƪǘer Polic droga ekspresowa 

{с ǳƳƻȍƭƛǿƛ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜƪƛŜǊƻǿŀƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǇǊȊŜǿƻȍŊŎȅŎƘ aktualnie ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ƱŀŘǳƴƪi 

przez centrum Szczecina ƴŀ ŘǊƻƎť ƻ ǿȅǎƻƪƛŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀŎƘΣ Ȋ Řŀƭŀ ƻŘ ōǳŘȅƴƪƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƭƴȅŎƘΦ 

W SOM ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ƛƴƴŜ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜƳ ǊǳŎƘǳ 

z ƻōǎȊŀǊƽǿ ƻ zwartej zabudowie. Aktualnie budowana jest obwodnica Gryfina ǿ ŎƛŊƎǳ 5Y ƴǊ омΣ 

ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ƻōǿƻŘƴƛŎŀ tƻƭƛŎΣ ƪǘƽǊŀ ōťŘȊƛŜ ǎƛť ƱŊŎȊȅŏ Ȋ ȊŀŎƘƻŘƴƛŊ ƻōǿƻŘƴƛŎŊ {ȊŎȊŜŎƛƴŀΦ 

¦ȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ Řƭŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 

{ha мл ŘǊƽƎΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ¦ǎǘŀǿȅ ƻ ŘǊƻƎŀŎƘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǇƻŘƭŜƎŀƧŊ ½ŀǊȊŊŘƻǿƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

½ŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻΦ 5ǊƻƎƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜ ƻǊŀȊ ƎƳƛƴƴŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǎieci transportowej 
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o znaczeniu lokalnym. Poza Szczecinem oraz miastami powiatowymi ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ƻƴŜ niskie ƴŀǘťȍŜƴƛŀ 

ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅΦ ²ƛŜƭŜ Ȋ ƴƛŎƘ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀ ǿŀǊǳƴƪƽǿ 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƳƛƴƛƳŀƭƴŊ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛŊ Ǉŀǎŀ drogowego, co utrudnia prowadzenie ruchu 

autobusowego. 

{ƛŜŏ ŘǊƽƎ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ 2.9, natomiast ich wykaz wraz z przebiegiem 

zaprezentowano w tabeli 2.4. 

 

Rysunek 2.9 {ƛŜŏ ŘǊƽƎ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha 
¾ǊƽŘƱƻΥ OǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela 2.4 ²ȅƪŀȊ ŘǊƽƎ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴ {ha 
Oznaczenie 

drogi 
Przebieg Klasa 

Drogi krajowe 

A6/S6 
 

ό59ύ YƻƱōŀǎƪƻǿƻ ς Szczecin ς DƻƭŜƴƛƽǿ -Nowogard ς tƱƻǘȅ ς YƻƱƻōǊȊŜƎ ς Koszalin 
ς {ƱǳǇǎƪ ς Wejherowo -Gdynia ς DŘŀƵǎƪ - Rusocin 

A/S 

S3/DK3 
 

|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ς aƛťŘȊȅȊŘǊƻƧŜ ς DƻƭŜƴƛƽǿ ς Szczecin ς DƻǊȊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ ς Zielona 
DƽǊŀ ς Legnica ς WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ς Jakuszyce (CZ) 

S/GP 

S10/DK10 
 

(DE) Lubieszczyn ς Szczecin ς Stargard ς Kalisz Pomorski ς tƛƱŀ ς Bydgoszcz ς ¢ƻǊǳƵ 
ς tƱƻƵǎƪ - Siedlin 

S/GP 

DK13 
 

Szczecin ς tǊȊŜŎƱŀǿ ς YƻƱōŀǎƪƻǿƻ ς wƻǎƽǿŜƪ ό59ύ GP 

DK20 
 

|ǿƛťǘŜ ς Stargard ς Drawsko Pomorskie ς Szczecinek ς .ȅǘƽǿ ς YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ - Gdynia GP 

DK31 
 

Szczecin ς Gryfino ς Chojna ς YƻǎǘǊȊȅƴ ƴŀŘ hŘǊŊ - {ƱǳōƛŎŜ GP 

DK93 
 

|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ GP 

Drogi ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ 

106 
 

Rzewnowo ς Golczewo ς Karsk ς Nowogard- Maszewo ς Stargard ς Barnim - Pyrzyce G 
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Oznaczenie 
drogi 

Przebieg Klasa 

111 
 

wŜŎƱŀǿ ς ÀŀǊƴƻǿƻ ς Stepnica ς YǊťǇǎƪƻ - DƻƭŜƴƛƽǿ G 

113 
 

ÀƽƱǿƛŀ .Ʊƻŏ ς Mosty - Maszewo G 

114 
 

Nowe Warpno ς ¢ǊȊŜōƛŜȍ ς Police - Tanowo G 

115 
 

Szczecin ς Pilchowo ς Tanowo ς Dobieszczyn (DE) G 

119 
 

Szczecin ς Stare Czarnowo ς Pyrzyce ς Trzcinna ς DƻǊȊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ GP 

120 
 

(DE) Gryfino ς Gardno ς Stare Czarnowo ς YƻƱōŀŎȊ - Motaniec G 

121 
 

Pniewo ς wƻȍƴƻǿƻ ς Tywica ς Banie  G 

141 
 

Sowno - Przemocze ς wƻȍƴƻǿƻ bƻǿƻƎŀǊŘȊƪƛŜ ς 5ŀǊȍ  Z 

142 
 

Szczecin ς _ťŎȊȅŎŀ ς Bobrowniki - Lisowo G 

¾ǊƽŘƱƻΥ OǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ƻŎŜƴƛŏ ǇƻȊƛƻƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ |ǊŜŘƴƛa 

ǿŀǊǘƻǏŏ wǎƪŀȋƴƛƪa ƭƛŎȊōȅ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛǳ ƴŀ млл tys. 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Řƭŀ {ha w latach 2020-2022 ǿȅƴƻǎƛ нΣфпΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ǿŀǊǘƻǏŎƛŊ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƴƛȍǎȊŊ ƴƛȍ ƴƻǘƻǿŀƴŀ 

ǿ нлнм Ǌƻƪǳ ǿ tƻƭǎŎŜ όрΣфмύ ƻǊŀȊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ȊŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛƳ όрΣтпύΦ 5ƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ przyczyn 

ȊŘŀǊȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ нлнн Ǌƻƪǳ ƴŀƭŜȍŀƱȅΥ 

- ƴƛŜǳǎǘŊǇƛŜƴƛŜ ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ όм срм ȊŘŀǊȊŜƵύΣ  

- ƴƛŜȊŀŎƘƻǿŀƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻƧŀȊŘŀƳƛ όм спу ȊŘŀǊȊŜƵύ,   

- ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ ƻƳƛƧŀƴƛŜ όм лпо ȊŘŀǊȊŜƵύΦ  

Dane w podziale na gminy przedstawiono na rysunku 2.10. 

 

Rysunek 2.10 [ƛŎȊōŀ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƴŀ млл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ όǏǊŜŘƴƛŀ Ȋ ƭat 2020-2022) 
¾ǊƽŘƱƻΥ OǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ na podstawie danych KGP 
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½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŊ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎǘǊŜŦȅ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ relizowane jest 

w ƎƳƛƴŀŎƘ {ȊŎȊŜŎƛƴΣ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ {ǘŀǊƎŀǊŘ ǎǘƻǎǳƧŜ ǘȊǿΦ α{ǘǊŜŦť hƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƎƻ tƻǎǘƻƧǳέΣ 

co oznacza darmowe parkowanie pod warunkiem nieprzekroczenia 2 h postoju. Polityka parkingowa 

ƧŜǎǘ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ƻǎƻōƴƻ ǇǊȊŜȊ ƪŀȍŘŊ Ȋ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘΦ 

Najbardziej roȊōǳŘƻǿŀƴŊ Ǉƻƭƛǘȅƪť ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŊ ǇǊƻǿŀŘȊƛ Ƴƛŀǎǘƻ {ȊŎȊŜŎƛƴΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z ǘŊ ǘŜƳŀǘȅƪŊ ȊƻǎǘŀƱȅ ƴŀȊǿŀƴŜ bƻǿȅƳ _ŀŘŜƳ tŀǊƪƛƴƎƻǿȅƳΦ hŘ омΦлоΦнлнм Ǌƻƪǳ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊ ƴƻǿŜ 

granice ŘǿƽŎƘ ǎǘǊŜŦ ƻǊŀȊ ŎŜƴƴƛƪ ǎȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƧ Strefy PƱŀǘƴŜƎƻ Parkowania. LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ 

ƻŦŜǊǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƻǇƱŀǘȅ ŀōƻƴŀƳŜƴǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧŜ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ Przeprowadzona 

w 2023 roku ŜǿŀƭǳŀŎƧŀ ǿȅƪŀȊŀƱŀ ǇƻǘǊȊŜōť ǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ 

ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǿ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ǘŜƳǳ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅŎƘΣ ŎȊȅ ǘŜȍ ǿȅƎŀǎȊŀƴƛŜ ǇǊȊȅǿƛƭŜƧƽǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ systemu. 

|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ǇƻǎƛŀŘŀ ǎǘǊŜŦť ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ! ƻǊŀȊ . ȊŜ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅƳƛ ǎǘŀǿƪŀƳƛΦ /ŜŎƘŊ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅŎȊƴŊ ǎǘǊŜŦȅ ƧŜǎǘ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ zasad ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǎŜȊƻƴǳΦ tƻŘŎȊŀǎ ƻƪǊŜǎǳ wiosenno-

letniego (od maƧŀ Řƻ ǿǊȊŜǏƴƛŀ) ƻǇƱŀǘȅ ǎŊ ǿȅȍǎȊŜ ƴƛȍ ǿ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ, a godziny 

ƻōƻǿƛŊȊȅǿŀƴƛŀ ǇƻōƻǊǳ ƻǇƱŀǘ ǿȅŘƱǳȍƻƴŜ. |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ poŎȊȅƴƛƱƻ przygotowania do otwarcia tunelu, 

a ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ Řƻ ƴƻǿŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ ƳΦƛƴ ƻŘŘŀƧŊŎ Řƻ ǳȍȅǘƪǳ centrum 

przesiadkowe. bŀ ǳƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǎȅǎǘŜƳ L¢{Σ ƪǘƽǊȅ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ƻŘŘŀƴȅ Řƻ ǳȍȅǘƪǳ ǿ нлнп ǊƻƪǳΦ 

² ŘŀƭǎȊȅƳ ŎƛŊƎǳ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ǎƪǳǘƪƽǿ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ŎŜƴǘǊǳƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 

drogowym i dostosowywanie do niej sytuacji transportowej. 

2.3.6. Logistyka miejska 

W SOM Řƻ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŘƻǘƪƭƛǿȅŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿΣ ŀ ȊŀǊŀȊŜƳ ǿȅȊǿŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƭƻƎƛǎǘȅƪƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ 

nŀƭŜȍȅ ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ dostawczych. ½ ǇƻǿƻŘǳ ƴŀǇƛťǘŜƎƻ harmonogramu pracy oraz niedostosowanej 

infrastrukturyΣ ǇƻƳƛƧŀƧŊŎŜƧ ƪǿŜǎǘƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅƳƛ ƳƛŜƧǎŎŀƳƛ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘκƪǳǊƛŜǊƽǿ ŎȊťǎǘȅƳ ȊƧŀǿƛǎƪƛŜƳ ƧŜǎǘ ȊŀǘǊȊȅƳȅǿŀƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ w miejscach 

niedozwolonych, co Ƴŀ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƪǿŜǎǘƛť ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƻǊŀȊ utrudnia ruch 

drogowy. ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅŎƘ ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǎǘǿŀǊȊa ǿƛťƪǎȊŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜ 

ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƎŀōŀǊȅǘȅ i Ƴŀǎť oraz ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŊ 

ǿƛŘƻŎȊƴƻǏŏ podczas wykonywania manewrƽǿ cofania. ²ȅŘŀƧŜ ǎƛť ǿƛťŎ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ 

ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎ ƪǊƽǘƪƻǘǊǿŀƱŜƎƻ ǇƻǎǘƻƧǳ Řƭŀ ŘƻǎǘŀǿŎƽǿΦ [ƛŎȊōŀ ǘŀƪƛŎƘ ƳƛŜƧǎŎ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ƧŜŘƴŀƪ 

ǿȅȊƴŀŎȊƻƴŀ ǿ ǎǇƻǎƽō ƻǇǘȅƳŀƭƴȅΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ Řƭŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ 

ǊǳŎƘǳΦ ²ŀǊǘƻǏŏ ŘƻŘŀƴŀΣ ǳȊȅǎƪƛǿŀƴŀ ŘȊƛťƪƛ ŘƻǎǘŀǿƻƳ ƪǳǊƛŜǊǎƪƛƳ όȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŘǊƽȍȅ 

do ƻōƛŜƪǘƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘύ jest ȊƴŀŎȊŊŎŀΣ ǳȊŀǎŀŘƴƛŀƧŊŎŀ pewne udogodnienia w ruchu, takie jak 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿƧŀȊŘǳ ƴŀ ǳƭƛŎŜ Ȋ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅƳ ǊǳŎƘŜƳ ǿ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ czy dedykowane miejsca 

ƪǊƽǘƪƻǘǊǿŀƱŜƎƻ ǇƻǎǘƻƧǳ Řƭŀ ǊƻȊƱŀŘǳƴƪǳΦ  

bŀ ŎƘǿƛƭť ƻōŜŎƴŊ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha ƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴŀ ŦƻǊƳŀ ƳƛŜƧǎŎ ƪǊƽǘƪƻǘǊǿŀƱŜƎƻ 

postoju Řƭŀ ŘƻǎǘŀǿŎƽǿΣ ƧŜŘƴŀƪ ǘŀƪƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ōȅƱƻ ǘŜǎǘƻǿŀƴŜ ǇƻŘŎȊŀǎ Ǉƛƭƻǘŀȍǳ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜΦ bƛŜ ǎŊ 

ǘŀƪȍŜ ǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŜ ǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻǎǘŀǿȅ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ Ƴƛƭƛ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǘƻ ƧŜǎǘ 

ǎǘƻǎƻǿŀƴŜ ƧŜŘȅƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ŘƻǎǘŀǿŎƽǿ jedzenia ǇƻǇǊȊŜȊ ŀǇƭƛƪŀŎƧť ƻǊŀȊ ǇǊȊŜȊ ƻǎƻōȅ ǇǊȅǿŀǘƴŜ όǊƻǿŜǊȅ 

ƳƛŜƧǎƪƛŜ Ȋ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜƳ Řƻ przewozu ǘƻǿŀǊƽǿ ŘƻǎǘťǇƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ 

Roweru Miejskiego IV generacji od 2022 roku). hŘ нлнн Ǌƻƪǳ ŎȊťǏŏ Řƻǎǘŀǿ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ŦƛǊƳť 

5t5 ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻΦ 
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Na tereƴƛŜ {ha ƴŀƭŜȍȅ ȊŀŘōŀŏ ƻ ǊƻȊǿƽƧ Ƙǳōƽǿ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ƴŀ ƻōǊȊŜȍŀŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ 

Ŏƻ ȊƻǇǘȅƳŀƭƛȊǳƧŜ Řƻǎǘŀǿȅ ƻǊŀȊ ǇƻȊǿƻƭƛ ȊƳƴƛŜƧǎȊȅŏ ƛƭƻǏŏ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǎƛƭƴƛŜ 

ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘΣ Ŏƻ ƻōŜŎƴƛŜ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ ǇƻŎȊǳŎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

{ha ǇŜƱƴƛ ǿŀȍƴŊ Ǌƻƭť ǿ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƛ ƭƻƎƛǎǘȅŎŜ ƪǊŀƧǳΣ Ŏƻ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜƎƻ 

ǇƻƱƻȍŜƴƛŀ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜƎƻΦ ² ƻōǎȊŀǊȊŜ fǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ hŎŜŀƴǳ !ǘƭŀƴǘȅŎƪƛŜƎƻ 

ǇŜƱƴƻƳƻǊǎƪƛ ǇƻǊǘ ƴŀ aƻǊȊǳ .ŀƱǘȅŎƪƛƳ - |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘa infrastruktura 

ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎa ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŘǊƻƎƻǿŜΣ ǿƻŘƴŜ όƳƻǊǎƪƛŜ ƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜύ ƻǊŀȊ ƪƻƭŜƧƻǿŜ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŜƳ 

transportowym Europy Zachodniej. PǊȊȅƎǊŀƴƛŎȊƴŜ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ǊŜƎƛƻƴǳ ǿǇƱȅǿŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ ŘǳȍŊ 

wymiaƴť ǘƻǿŀǊƽǿΦ 5ǳȍȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅ ǇƻǊǘƽǿ ǳƧǏŎƛŀ hŘǊȅ ǎǘŀǿƛŀ obszar ǿ ŎȊƻƱƽǿŎŜ 

ǇƻƭǎƪƛŎƘ ƪƻƳǇƭŜƪǎƽǿ ǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ !ƴŀƭƛȊŀ ȊŀƳƛŜǊȊŜƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅŎƘ 

ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŏ ƻōƧťǘŊ ǎǇŜŎƧŀƭƛȊŀŎƧŊ wskazuje na silnie prorozwojowy charakter ōǊŀƴȍȅΦ tƻǘǿƛŜǊŘȊŀƧŊ ǘo 

m.in. realizowane programy rozbudowy bazy terminali masowych, kontenerowych i specjalistycznych 

ǿ ǇƻǊǘŀŎƘ {ȊŎȊŜŎƛƴ ƛ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜΣ oraz utworzenie Zachodniopomorskiego Centrum Logistycznego, 

a ǘŀƪȍŜ ōǳŘƻǿa ȊŀƪƱŀŘǳ tƻƭƛŎŜ-2 ƳƻŎƴƻ ȊǿƛŊzanego z importem i ŜƪǎǇƻǊǘŜƳ ŘǊƻƎŊ ƳƻǊǎƪŊ  

² {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǘŜǊƳƛƴŀƭŜ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜ: 

ς DB Port Szczecin; 

ς h¢ tƻǊǘ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ; 

ς ¢ŜǊƳƛƴŀƭ tǊƻƳƻǿȅ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳΦ 

Porty w Szczecinie oraz w |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ ǎŊ ǇƻǊǘŀƳƛ ƻ ǇƻŘǎtawowym znaczeniu dla gospodarki 

narodowej.  

bŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ {ha ŘǳȍŜ ȊƛƴǘŜƴǎȅŦƛƪƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ 

na ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ tƻƭƛŎŜΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ ȊŀƪƱŀŘƽǿ ŎƘŜƳƛŎȊƴȅŎƘ DǊǳǇȅ !ȊƻǘȅΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

YŜƳƛǇƻƭ {ǇƽƱƪŀ Ȋ ƻΦƻΦ ƻǊŀȊ aŜǎǎŜǊ tƻƭǎƪŀ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ¢Ǌŀǎȅ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ƱŀŘǳƴƪƽǿ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ 

ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ tƻƭƛŎŜ ƻōŜƧƳǳƧŊ ƎƱƽǿƴŜ ŎƛŊƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜΣ ǿȊŘƱǳȍ ƎťǎǘŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΦ 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōǊŀƪ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƧŜǎǘ ǘƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƻŘŎȊǳǿŀƭƴŜ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ ƴƛŜǎƛŜ Ȋŀ ǎƻōŊ 

ǎȊŜǊŜƎ ȊŀƎǊƻȍŜƵΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ tƻƭƛŎ ƧŜǎǘ ƻōǎŜǊǿƻǿŀƴŜ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ммп όǳƭΦ WŀǎƛŜƴƛŎƪŀΣ ǳƭΦ ¢ŀƴƻǿǎƪŀύΣ ǳƭΦ YǳȋƴƛŎƪƛŜƧΣ ǳƭΦ tƛƻǘǊŀ ƛ tŀǿƱŀΣ ǳƭΦ ²ƻƧǎƪŀ 

Polskiego, ul. Asfaltowej. 

2.3.7. Transport wodny 

W zakresie ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿƻŘƴŜƎƻ ƴŀƧƛǎǘƻǘƴƛŜƧǎȊŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ƴŀ hŘǊȊŀƵǎƪŀ 5ǊƻƎŀ ²ƻŘƴŀ 

wraz z zespƻƱŜƳ ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘ {ȊŎȊŜŎƛƴ - |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻǊǘem morskim i kompleksem 

ȊŀƪƱŀŘƽǿ ŀȊƻǘƻǿȅŎƘ ǿ tƻƭƛŎŀŎƘ. 

hŘǊȊŀƵǎƪŀ Droga Wodna jest ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳ ǎȊƭŀƪƛŜƳ ȍŜƎƭǳƎƻǿȅƳ ǿ Polsce (z transportowego 

Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀύΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎym ŜƭŜƳŜƴǘ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ǎȊƭŀƪǳ ȍŜƎƭƻǿƴŜƎƻ 9ол, ƱŊŎȊŊŎŜƎƻ aƻǊȊŜ 

.ŀƱǘȅŎƪƛŜ Ȋ 5ǳƴŀƧŜƳ ǿ .ǊŀǘȅǎƱŀǿƛŜΦ h5² ǿƛŊȍŜ SOM ƻǊŀȊ ƳƻǊǎƪƻǊȊŜŎȊƴŜ ǇƻǊǘȅ ƛ ǇǊȊŜƱŀŘƻǿƴƛŜ ǳƧǏŎƛŀ 

hŘǊȅ Ȋ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŊ ǿǊƻŎƱŀǿǎƪŊ ƛ ƎƽǊƴƻǏƭŊǎƪŊΣ Ȋŀ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎǘǿŜƳ ŘǊƻƎƛ ǿƻŘƴŜƧ ²ƛǎƱŀ-Odra 

z ǿƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛƳ ƻōǎȊŀǊŜƳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳ ƛ ǇƻȊƻǎǘŀƱŊ ǎƛŜŎƛŊ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻŘƴȅŎƘΣ ŀ ƪŀƴŀƱŀƳƛ hŘǊŀ-

Hawela i Odra-{ȊǇǊŜǿŀ Ȋ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŊ ōŜǊƭƛƵǎƪŊ ƻǊŀȊ ȊŀŎƘƻŘƴƛŊ ŎȊťǏŎƛŊ ƪƻƴǘȅƴŜƴǘǳ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻΦ  

tƻǘŜƴŎƧŀƱ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅ ȊŜǎǇƻƱǳ ǇƻǊǘƻǿŜƎƻ Szczecin ς |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ to 38,5mln ton. Oba porty 

ƳŀƧŊ ǎǘŀǘǳǎ ǇƻǊǘƽǿ ƪƭŀǎȅ ! ƛ ǎŊ ǇƻǊǘŀƳƛ ōŀȊƻǿȅƳƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ¢9b-T. 
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WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻƴŜ ƛƴǘŜƎǊŀƭƴŜ ƻƎƴƛǿŀ ƧŜŘƴŜƎƻ Ȋ ōŀȊƻǿȅŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǎƛŜŎƛ ¢9b-

¢Σ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ .ŀƱǘȅƪ-!ŘǊƛŀǘȅƪΦ tƻƴŀŘǘƻΣ ŘȊƛťƪƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛǳ αŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊ ƳƻǊǎƪŊέ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘŜǊƳƛƴŀƭŜƳ 

promowym w |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ ŀ ǎȊǿŜŘȊƪƛƳƛ ǇƻǊǘŀƳƛ ¢ǊŜƭƭŜōƻǊƎ ƛ ¸ǎǘŀŘΣ ǎƛťƎŀƧŊ ƻƴŜ Řƻ ǇƽƱƴƻŎƴŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ 

korytarza TEN-T Skandynawia ς aƻǊȊŜ |ǊƽŘȊƛŜƳƴŜ (patrz rysunek 2.11). 

 

Rysunek 2.11 [ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇƻǊǘƽǿ 
¾ǊƽŘƱƻΥ OǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

5ƻǏŏ ŘǳȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǇƻǎƛŀŘŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻǊǘ ǿ tƻƭƛŎŀŎƘΣ ƪǘƽǊȅ ȊƻǎǘŀƱ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴȅ ƻ ǘŜǊƳƛƴŀƭ 

ƎŀȊƻǿȅΣ ǎƱǳȍŊŎȅ ǇƻǘǊȊŜōƻƳ ǿȅǘǿƽǊƴƛ ǇǊƻǇȅƭŜƴǳΦ wƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛ ǘŜƎƻ ǇƻǊǘǳ ƳƻȍŜ 

ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ŘŀƭǎȊŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛΦ 

² ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǇǊȊŜǇƱȅǿƽǿ ƱŀŘǳƴƪƽǿ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘ ǇƽƱƴƻŎ-ǇƻƱǳŘƴƛŜΣ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ƭŊŘǳ ǇƻǊǘȅ 

w {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ ƛ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴŜ ǎŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ό5Y оκ{оΣ !сύΣ 

kolejowego (CE 59, E59) oraz wodnego ς ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƎƻ ό9олύΦ hŘ ǎǘǊƻƴȅ ƳƻǊȊŀ Řƻ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀ 

ǇǊƻǿŀŘȊƛ ǘƻǊ ǿƻŘƴȅ ƻ ƎƱťōƻƪƻǏŎƛ мпΣр ƳΦ ½Ŝ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀ Řƻ {ȊŎȊŜŎƛƴŀ ǇǊƻǿŀŘȊƛ ǘƻǊ ǿƻŘƴȅΣ ƪǘƽǊȅ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ƴŀǿƛƎŀŎƧť ƧŜŘƴƻǎǘƪƻƳ ƻ zanurzeniu maksymalnym do 12,5 m. W fazie realizacji jest 

ǇƻƎƱťōƛŜƴƛŜ ǘƻǊǳ ǿƻŘƴŜƎƻ Řƻ ƎƱťōƻƪƻǏŎƛ мт ƳΣ ƪǘƽǊȅ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ōťŘȊƛŜ Řƻ ōǳŘƻǿŀƴŜƎƻ 

ƎƱťōƻƪƻǿƻŘƴŜƎƻ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ƪƻƴǘŜƴŜǊƻǿŜƎƻΦ 

2.3.8. Transport lotniczy 

YƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ ƭƻǘƴƛŎȊŀ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŀ {ȊŎȊŜŎƛƴ ƛ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ 

z wykorzystaniem infrastruktury MƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻ Portu Lotniczego SzczecinςDƻƭŜƴƛƽǿΣ 

ǇƻƱƻȍƻƴŜƎƻ ǇǊȊȅ ŘǊƻŘȊŜ S6 ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ пр ƪƳ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎƴȅ ǿǎŎƘƽŘ ƻŘ ŎŜƴǘǊǳƳ {ȊŎȊŜŎƛƴŀΣ пл ƪƳ 

od Stargardu i 75 ƪƳ ƻŘ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀΦ WŜǎǘ ƻƴ Ʊŀǘǿƻ ŘƻǎǘťǇƴȅ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ƎƳƛƴ {haΣ ǘȅƳ ōŀǊŘȊƛŜƧΣ ȍŜ ƻŘ ƴƛŜŘŀǿƴŀ ŘȅǎǇƻƴǳƧŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳΣ 
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stanƻǿƛŊŎȅƳ ƻŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŜ ƻŘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ плн DƻƭŜƴƛƽǿςKoszalin. ² ŎƛŊƎǳ Řƻōȅ ȊŜ ǎǘŀŎƧƛ tƻǊǘ 

[ƻǘƴƛŎȊȅ {ȊŎȊŜŎƛƴ DƻƭŜƴƛƽǿ ƻŘƧŜȍŘȍŀ ф ǇƻŎƛŊƎƽǿΦ 

Port lotniczy Szczecin-DƻƭŜƴƛƽǿ Ƨŀƪƻ ƧŜŘȅƴȅ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜ ƴŀƭŜȍȅ Řƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ ƭƻǘƴƛǎƪ 

w kraju. WŜǎǘ ƻƴ ǿ ǇŜƱƴƛ ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴȅ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ŎȅǿƛƭƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƛ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ 

(posiada terminal cargo) ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǿȅƳƻƎŀƳƛ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ hǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ [ƻǘƴƛŎǘǿŀ /ȅǿƛƭƴŜƎƻ 

όL/!hύΦ 5ȅǎǇƻƴǳƧŜ ǇŀǎŜƳ ǎǘŀǊǘƻǿȅƳ ƻ ǿȅǎƻƪƛŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀŎƘ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ƧŜǎǘ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅ 

w obieƪǘȅ ƪǳōŀǘǳǊƻǿŜ ƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ƴƛŜȊōťŘƴŜ Řƻ ƧŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ Ƨŀƪƻ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΣ 

ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ w terminal o ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŜƧ слл-трл ǘȅǎΦ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǊƻŎȊƴƛŜΦ  

W 2022 Port lotniczy Szczecin-DƻƭŜƴƛƽǿ ƻōǎƱǳȍȅƱ пмф млр ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƛ ōȅƱ ǘƻ ǿȊǊƻǎǘ ƻ 130,86% 

ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнм ǊΦ ²ŎƛŊȍ ƧŜŘƴŀƪ ƭƻǘƴƛǎƪƻ ƻŘŎȊǳǿŀ ǎƪǳǘƪƛ ǇŀƴŘŜƳƛƛ /ƻǾƛŘ мфΣ ǇǊȊŜƧŀǿƛŀ ǎƛť ǘƻ 

ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ƭƛŎȊōŊ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƴƛȍ ǿ нлмф ǊΦ [ƻǘƴƛǎƪƻ ƧŜǎǘ ŘȊƛŜǿƛŊǘȅƳ ǇƻǊǘŜƳ ƭƻǘƴƛŎȊȅƳ 

w kraju ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƻōǎƱǳȍƻƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊƻƎƴƻȊ ƭƛŎȊōy ƻōǎƱǳȍƻƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 

i ƻǇŜǊŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ Řƻ нлол Ǌƻƪǳ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ¦ǊȊŊŘ [ƻǘƴƛŎǘǿŀ /ȅǿƛƭƴŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ 

ǎƛť ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ ǿȊǊƻǎǘǳ ƭƛŎȊōȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƻǊŀȊ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ƻǇŜǊŀŎƧƛΦ 

Istotnym uwarunkowaniem rozwoju portu lotniczego w Goleniowie jest jego relatywnie bliskie 

ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ lotniska BER im. Willy Brandta w Berlinie ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŜƎƻ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŊ ǎƛŜŏ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƻ ǎȊŜǊƻƪƛƳ ȊŀǎƛťƎǳ Ǝƭƻōŀlnym: europejskim ƛ ǏǿƛŀǘƻǿȅƳ. Lotniǎƪŀ ōŜǊƭƛƵǎƪƛŜ ǇǊȊȅ dogodnym 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛǳ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘƻǿȅƳ ȊŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŜƳ όŘƻƧŀȊŘ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀƳƛ !с Ǉƻ ǎǘǊƻƴƛŜ ǇƻƭǎƪƛŜƧ ƛ !мм Ǉƻ ǎǘǊƻƴƛŜ 

niemieckiej zajmuje ok. 2 ƎƻŘȊƛƴύ ǇǊȊŜƧƳǳƧŊ ƛ ƻōǎƱǳƎǳƧŊ ȊƴŀŎȊƴŊ ŎȊťǏŏ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ w regionie. 

² ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ŘƻǎǘťǇƴŜ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ōťŘȊƛŜ ǎȊȅōƪƛŜ ƛ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŀ 

z Berlinem. 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ {ha ŘȊƛŀƱŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ŎȊȅƴƴŜ lokalne ƭƻǘƴƛǎƪƻ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ 5ŊōƛǳΣ ƪǘƽǊŜ ǿ perspektywie 

planowanej rozbudowy ƳƻȍŜ ǇŜƱƴƛŏ ŦǳƴƪŎƧť ƳŀƱŜƎƻ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜƎƻ ƭƻǘȅ ōƛȊƴŜǎƻǿŜ 

i ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜ ƳŀƱȅƳƛ ǎŀƳƻƭƻǘŀƳƛΦ 

² ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ {haΣ ǿ ƴƛŜƳƛŜŎƪƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿȅǎǇȅ ¦ȊƴŀƳ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻƪΦ млΣр ƪƳ 

ƻŘ ŎŜƴǘǊǳƳ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛŜ ƭƻǘƴƛǎƪƻ ǿ IŜǊƛƴƎǎŘƻǊŦƛŜΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ ƭƻƪŀƭƴȅ 

ruch turystyczny. 

[ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ƭƻǘƴƛǎƪ ƻǊŀȊ ƭŊŘƻǿƛǎƪ ǇǊȊȅǎȊǇƛǘŀƭƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱŀ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴŀ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ 2.12 
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Rysunek 2.12 [ƻǘƴƛǎƪŀ ƛ ƭŊŘƻǿƛǎƪŀ Ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ {ha 
¾ǊƽŘƱƻΥ OǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

2.4.  TRENDY W ZACHOWANIACH I PREFERENCJACH TRANSPORTOWYCH 

² ŎŜƭǳ ǇƻȊƴŀƴƛŀ ǘǊŜƴŘƽǿ ƻǊŀȊ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ {ha ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ 

ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅƳ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ōŀŘŀƴƛŀ ƛƭƻǏŎƛƻǿŜΦ _ŊŎȊƴƛŜ ǇǊȊŜōŀŘŀƴƻ ǇǊƽōť мрсс ƻǎƽōΦ 

W codziennych przemieszczeniach сл ҈ ōŀŘŀƴȅŎƘ ǿȅōƛŜǊŀ ǎŀƳƻŎƘƽŘΦ Wŀƪƻ ƎƱƽǿƴŊ ǇǊȊȅŎȊȅƴť 

ƧŜƎƻ ǿȅōƻǊǳ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴƻ ǿȅƎƻŘť ƻǊŀȊ ǎȊȅōƪƻǏŏΦ 5ƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊtu 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ōȅƱȅ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ŘǊƽƎ ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳΦ 

²ǏǊƽŘ ƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƳƻǘȅǿŀǘƻǊŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ōȅƱȅ 

ƴƛȍǎȊŜ ƪƻǎȊǘȅΣ ǎȊȅōƪƻǏŏΣ ōƭƛǎƪƻǏŏ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿΣ ŘƻōǊŀ ƻŦŜǊǘŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛΣ ǿȅƎƻŘŀΦ  

Rower ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ǿȅōƛŜǊŀƴȅ ōȅƱ ǇǊȊŜȊ ǇƻƴŀŘ мр ҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 

ŀƴƪƛŜǘ ŘƻƳƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǇǊŀǿƛŜ оф ҈ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŀƴƪƛŜǘ ǿȅǇŜƱƴƛŀƴȅŎƘ ŘǊƻƎŊ ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŊΦ {ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƴǘΦ ǿȅƴƛƪƽǿ ōŀŘŀƵ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ƳŜǘƻŘŊ /!¢L ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ ǘŀōŜƭƛ 2.5. 

Na rysunku 2.13 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǇƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǿǏǊƽŘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ōŀŘŀƵΦ 

Tabela 2.5 {ȅƴǘŜǘȅŎȊƴŜ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǿȅƴƛƪƽǿ ōŀŘŀƵ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘ /!¢L 

Lp. Rodzaj informacji 
{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ 

Metropolitalny 
Miasto Szczecin 

Miasto Stargard 
i |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ 

Gminy miejsko-
wiejskie i wiejskie 

Dane o respondencie (% ankietowanych) 

1 
{ǘǊǳƪǘǳǊŀ ǇƱŎƛ 
ƪƻōƛŜǘȅκƳťȍŎȊȅȋƴƛ 

52,6% / 47,4% 53,3% / 46,7% 54,3% / 45,7% 51,6% / 48,4% 

2 Struktura wieku 

18-24 lat ς 9,5% 18-24 lat ς 9,1% 18-24 lat ς 8,4% 18-24 lat ς 10,0% 

25-34 lat ς 16,5% 25-34 lat ς 17,9% 25-34 lat ς 18,3% 25-34 lat ς 15,2% 

35-44 lat ς 21,8% 35-44 lat ς 22,4% 35-44 lat ς 19,9% 35-44 lat ς 22,2% 

45-54 lat ς 16,7% 45-54 lat ς 15,5% 45-54 lat ς 15,5% 45-54 lat ς 17,7% 

55-64 lat ς 15,6% 55-64 lat ς 14,3% 55-64 lat ς 15,5% 55-64 lat ς 16,4% 

65+ lat ς 19,9% 65+ lat ς 20,9% 65+ lat ς 22,4% 65+ lat ς 18,5% 



tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол  
όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлплύ 
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Lp. Rodzaj informacji 
{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ 

Metropolitalny 
Miasto Szczecin 

Miasto Stargard 
i |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ 

Gminy miejsko-
wiejskie i wiejskie 

3 
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ǿ
ƻ
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ƻ
ǿ
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ǳŎȊŜƵ ǎȊƪƻƱȅ 
podstawowej 

0,1% 0,2% 0,0% 0,0% 

ǳŎȊŜƵ ǎȊƪƻƱȅ 
ponadpodstawowe
j 

2,4% 0,2% 0,0% 4,4% 

student 4,5% 4,4% 0,3% 6,2% 

pracownik najemny 
ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǿ ŘƻƳǳ 

3,8% 3,4% 3,7% 3,9% 

pracownik najemny 
ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ 
hybrydowo 

4,7% 6,1% 1,9% 5,1% 

pracownik najemny 
ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǇƻȊŀ 
domem 

47,0% 40,5% 53,7% 47,6% 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ 
na ǿƱŀǎƴȅ 
rachunek 

6,1% 9,8% 4,3% 4,9% 

bezrobotny 2,6% 5,7% 2,2% 1,2% 

emeryt/rencista 26,2% 25,1% 29,5% 25,6% 

pozostali 2,6% 4,4% 4,3% 1,1% 

4 
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ǎ
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ŀ
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Ŝ
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ǎŀƳƻŎƘƽŘ 
osobowy 

63,2% 57,0% 79,8% 59,9% 

rower 35,2% 28,5% 29,8% 40,5% 

hulajnoga 
elektryczna 

5,3% 0,2% 1,9% 9,1% 

motocykl/motorow
er 

0,7% 1,7% 0,9% 0,1% 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ 
dostawczy 

1,7% 0,5% 0,6% 2,7% 

Preferencje komunikacyjne 

5 
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ǎŀƳƻŎƘƽŘ 52,6% 59,2% 78,9% 39,2% 

rower 19,3% 30,0% 28,9% 10,4% 

autobus miejski 16,7% 16,7% 9,3% 19,5% 

ǇƻŘǊƽȍŜ ǇƛŜǎȊŜ 14,9% 13,0% 18,9% 14,3% 

car-sharing 8,0% 4,2% 2,2% 12,1% 

hulajnoga 
elektryczna 

3,4% 1,0% 1,6% 5,4% 

kolej 3,3% 0,2% 0,0% 6,0% 

autobus podmiejski 2,1% 2,0% 0,3% 2,9% 

autobus 
komunikacji 
ƳƛťŘȊȅƳƛŀǎǘƻǿŜƧ 

0,6% 0,2% 0,0% 1,1% 

inny 0,3% 0,5% 0,6% 0,0% 

Transport publiczny 

6 
DƱƽǿƴŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴȅ ǿȅōƻǊǳ 
publicznego transportu 
zbiorowego 

ǇŀǎǳƧŊ Ƴƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ 
ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ƧŜǎǘ ǘŀƵǎȊȅ ƴƛȍ ƛƴƴŜ 
ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

jest mi blisko do 
ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳκƽǿ 

ǇŀǎǳƧŊ Ƴƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ 
ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

jest wygodniej 

nie mam 
ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 
korzystania z 
ƛƴƴȅŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ 
transportu 

jest wygodniej jest wygodniej 

ƧŜǎǘ ǘŀƵǎȊȅ ƴƛȍ ƛƴƴŜ 
ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇŀǎǳƧŊ Ƴƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ 
ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ƧŜǎǘ ǘŀƵǎȊȅ ƴƛȍ ƛƴƴŜ 
ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

jest ǘŀƵǎȊȅ ƴƛȍ ƛƴƴŜ 
ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
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Lp. Rodzaj informacji 
{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ 

Metropolitalny 
Miasto Szczecin 

Miasto Stargard 
i |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ 

Gminy miejsko-
wiejskie i wiejskie 

7 
bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŎŜŎƘȅ 
publicznego transportu 
zbiorowego 

ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 
kursowania 

ǊŜƎǳƭŀǊƴƻǏŏ 
ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ όǊƽǿƴŜ 
ƻŘǎǘťǇȅ ƳƛťŘȊȅ 
ƻŘƧŀȊŘŀƳƛΣ ƱŀǘǿŜ 
Řƻ ȊŀǇŀƳƛťǘŀƴƛŀύ 

ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 
kursowania 

ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏ 

ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏ czas ǇƻŘǊƽȍȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 
kursowania 

ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 
dostosowanie 
ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅ Řƻ 
pory dnia 

ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏ 
dostosowanie 
ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅ Řƻ 
pory dnia 

8 

|ǊŜŘƴƛŀ ƻŎŜƴŀ ŎŜŎƘ 
publicznego transportu 
zbiorowego (skala ocen: 1 ς 
najgorsza, 5 ς najlepsza) 

3,69 3,18 4,06 3,80 

9 
DƱƽǿƴŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴȅ 
niekorzystania z publicznego 
transportu zbiorowego 

Ȋōȅǘ ŘƱǳƎƛ ŎȊŀǎ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

Ȋōȅǘ ŘƱǳƎƛ ŎȊŀǎ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

Ȋōȅǘ ŘƱǳƎƛ ŎȊŀǎ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

Ȋōȅǘ ŘƱǳƎƛ ŎȊŀǎ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

zbyt niska 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 
kursowania 

zbyt niska 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 
kursowania 

ƴƛŜǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏ 
zbyt niska 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 
kursowania 

ƴƛŜǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏ 
ōǊŀƪ ŎȊȅǎǘƻǏŎƛ ǿ 
ǘŀƪƛŎƘ ǏǊƻŘƪŀŎƘ 
transportu 

zbyt niska 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 
kursowania 

ƴƛŜǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏ 

10 

|ǊŜŘƴƛŀ ƻŎŜƴŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƛ 
rozwoju publicznego 
transportu zbiorowego (skala 
ocen: 1 ς najgorsza, 5 ς 
najlepsza) 

2,65 2,77 3,16 2,39 

Transport indywidualny 

11 
DƱƽǿƴŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴȅ ǿȅōƻǊǳ 
indywidualnego transportu 
samochodowego 

jest wygodniejszy jest wygodniejszy jest wygodniejszy jest wygodniejszy 

jest szybszy jest szybszy jest szybszy 
ǊŀȊŜƳ ȊŜ ƳƴŊ 
ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ƛƴƴŀ 
osoba 

ǊŀȊŜƳ ȊŜ ƳƴŊ 
ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ƛƴƴŀ 
osoba 

ǊŀȊŜƳ ȊŜ ƳƴŊ 
ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ƛƴƴŀ 
osoba 

ƧŜǎǘ ǘŀƵǎȊȅ ƴƛȍ ƛƴƴŜ 
ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

jest szybszy 

12 
bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŎŜŎƘȅ 
indywidualnego transportu 
samochodowego 

stan techniczny 
ŘǊƽƎ 

stan techniczny 
ŘǊƽƎ 

stan techniczny 
ŘǊƽƎ 

stan techniczny 
ŘǊƽƎ 

warunki 
parkowania 

warunki 
parkowania 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 
ruchu 

warunki 
parkowania 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 
ruchu 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 
ruchu 

warunki ruchu 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 
ruchu 

13 

|ǊŜŘƴƛŀ ƻŎŜƴŀ ŎŜŎƘ 
indywidualnego transportu 
samochodowego (skala ocen: 
1 ς najgorsza, 5 ς najlepsza) 

3,21 3,03 3,24 3,31 

14 
DƱƽǿƴŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴȅ ǿȅōƻǊǳ 
indywidualnego transportu 
rowerowego 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest 
zdrowe 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest 
zdrowe 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest 
zdrowe 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest 
zdrowe 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest tanie 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest 
wygodne 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest 
wygodne 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest tanie 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest 
wygodne 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest tanie 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest tanie 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŜ 
rowerem jest 
wygodne 

15 

DƱƽǿƴŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴȅ 
ȊƴƛŜŎƘťŎŀƧŊŎŜ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 
z indywidualnego transportu 
rowerowego 

nie posiadam 
roweru 

nie posiadam 
roweru 

nie posiadam 
roweru 

Ȋōȅǘ ŘǳȍŜ 
ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 
poruszania ǎƛť 
po ulicach 
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Lp. Rodzaj informacji 
{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛ hōǎȊŀǊ 

Metropolitalny 
Miasto Szczecin 

Miasto Stargard 
i |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ 

Gminy miejsko-
wiejskie i wiejskie 

Ȋōȅǘ ŘǳȍŜ 
ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 
ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť 
po ulicach 

ȊƱŀ ƧŀƪƻǏŏ ǏŎƛŜȍŜƪ 
rowerowych 
w ƳƛŜǏŎƛŜ 

ƴƛŜ ƭǳōƛť ƧŜȋŘȊƛŏ 
rowerem 

nie posiadam 
roweru 

ōǊŀƪ ǏŎƛŜȍŜƪ 
rowerowych 
w ŎƛŊƎŀŎƘΣ ƪǘƽǊȅƳƛ 
ǎƛť ǇƻǊǳǎȊŀƳ 

Ȋōȅǘ Řǳȍƻ 
ƎƽǊŜƪκǇǊȊŜǿȅȍǎȊŜƵ 

Ȋōȅǘ Řǳȍƻ 
ƎƽǊŜƪκǇǊȊŜǿȅȍǎȊŜƵ 

ōǊŀƪ ǏŎƛŜȍŜƪ 
rowerowych 
w ŎƛŊƎŀŎƘΣ ƪǘƽǊȅƳƛ 
ǎƛť ǇƻǊǳǎȊŀƳ 

16 
bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŎŜŎƘȅ 
indywidualnego transportu 
rowerowego 

liczba km 
ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ŘǊƽƎ 
rowerowych 

liczba km 
ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ŘǊƽƎ 
rowerowych 

liczba km 
ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ŘǊƽƎ 
rowerowych 

liczba km 
ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ ŘǊƽƎ 
rowerowych 

liczba km ulic 
o ruchu 
uspokojonym, 
gdzie rowerzysta 
ƳƻȍŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜ 
ǇƻǊǳǎȊŀŏ ǎƛť 
ǿǎǇƽƭƴƛŜ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ 
pojazdami 

liczba km ulic 
o ruchu 
uspokojonym, 
gdzie rowerzysta 
ƳƻȍŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜ 
ǇƻǊǳǎȊŀŏ ǎƛť 
ǿǎǇƽƭƴƛŜ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ 
pojazdami 

Liczba km ulic 
o ruchu 
uspokojonym, 
gdzie rowerzysta 
ƳƻȍŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜ 
ǇƻǊǳǎȊŀŏ ǎƛť 
ǿǎǇƽƭƴƛŜ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ 
pojazdami 

ƳƛŜƧǎŎŀΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ 
Ƴƻȍƴŀ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŏ 
bezpiecznie rower 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 
ƻǎƻōƛǎǘŜΣ ƭťƪ 
przed ƪǊŀŘȊƛŜȍŊ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 
ƻǎƻōƛǎǘŜΣ ƭťƪ 
przed ƪǊŀŘȊƛŜȍŊ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 
ƻǎƻōƛǎǘŜΣ ƭťƪ ǇǊȊŜŘ 
ƪǊŀŘȊƛŜȍŊ 

liczba km ulic 
o ruchu 
uspokojonym, 
gdzie rowerzysta 
ƳƻȍŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜ 
ǇƻǊǳǎȊŀŏ ǎƛť 
ǿǎǇƽƭƴƛŜ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ 
pojazdami 

17 

|ǊŜŘƴƛŀ ƻŎŜƴŀ ŎŜŎƘ 
indywidualnego transportu 
rowerowego (skala ocen: 1 ς 
najgorsza, 5 ς najlepsza) 

2,57 2,24 2,43 3,17 

18 
bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŎŜŎƘȅ 
indywidualnego transportu 
pieszego 

stan nawierzchni 
ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ 

stan nawierzchni 
ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ 

ƭƛŎȊōŀ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ 
ustawienie 
sygnalizacji 
ǏǿƛŜǘƭƴȅŎƘ 

ustawienie 
sygnalizacji 
ǏǿƛŜǘƭƴȅŎƘ 

ƭƛŎȊōŀ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ 
stan nawierzchni 
ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ 

stan nawierzchni 
ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ 

ƭƛŎȊōŀ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ŎȊȅǎǘƻǏŏ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ 
ustawienie 
sygnalizacji 
ǏǿƛŜǘƭƴȅŎƘ 

ƭƛŎȊōŀ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ 

19 

|ǊŜŘƴƛŀ ƻŎŜƴŀ ŎŜŎƘ 
indywidualnego transportu 
pieszego (skala ocen: 1 ς 
najgorsza, 5 ς najlepsza) 

3,59 2,69 3,95 3,80 

20 

|ǊŜŘƴƛŀ ƻŎŜƴŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƛ 
rozwoju transportu 
indywidualnego (skala ocen: 1 
ς najgorsza, 5 ς najlepsza) 

3,13 2,98 3,26 3,16 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 



tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол  
όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлплύ 

 

 

Strona 46 z 208 
 

 

Rysunek 2.13 tƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǿǏǊƽŘ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ όƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅōƻǊǳ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ м ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛύ 

¾ǊƽŘƱƻΥ Opracowanie ǿƱŀǎƴŜ
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ŀǳǘƻōǳǎ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛťŘȊȅƳƛŀǎǘƻǿŜƧinny



 

3.  ANALIZA SWOT 
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W celu ǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŀ ȊŜōǊŀƴȅŎƘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ƻŎŜƴȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ 

SOM zastosowano analizť SWOTΣ ƪǘƽǊŀ ǇƻȊǿƻƭƛƱŀ ƴŀ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ƳƻŎƴȅŎƘ ƛ ǎƱŀōȅŎƘ ǎǘǊƻƴ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ 

z ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴych ǎȊŀƴǎ ƛ ȊŀƎǊƻȍŜƵΦ 

W wykonanej analizie SWOT dla SUMP SOM przeanalizowano ŎȊǘŜǊȅ ƪŀǘŜƎƻǊƛŜ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ 

ƻŘƴƻǎȊŊŎȅŎƘ ǎƛť Řƻ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ: 

- mocne strony ς ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ŀǘǳǘȅΣ ǇǊȊŜǿŀƎƛ ƛ ȊŀƭŜǘȅ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ SOMΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ƻ ƧŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛΤ 

- ǎƱŀōŜ ǎǘǊƻƴȅ ς ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǎƱŀōƻǏŎƛΣ ōŀǊƛŜǊȅ ƛ ǿŀŘȅ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ SOMΣ ƘŀƳǳƧŊŎŜ ƧŜƧ dalszy 

ǊƻȊǿƽƧΤ 

- szanse ς ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƻƪŀȊƧŜΣ ƧŀƪƛŜ Ƴƻȍƴŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Řƻ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ 

i ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ SOM; 

- ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ ς ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ƳƛŜŏ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ 

na ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ǿ SOM. 

Opis cech systemu transportowego i ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪŀ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ wykonany 

w ramach analizy SWOT przedstawiono w tabeli nr 3.1. 

Tabela 3.1 Wyniki analizy SWOT 

Czynnik Kategoria Opis 

 
Mocne 
strony 

Transport 
kolejowy 

5ƻǏŏ ŘƻōǊȊŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŀ ǎƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ȊŜ ǎȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛƳ ǿťȊƱŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ 

Transport 
drogowy 

SOM όŀ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ Szczecin) jako ǿŀȍƴȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǎƪŀƭƛ ƪǊŀƧǳ 
jak i ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿťȊŜƱ komunikacyjny sieci 

{ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿa ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎa ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ SOM w ruchu towarowym i osobowym 
ȊŜ ǎǘǊƻƴȅ Ǌȅƴƪƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ 

Transport 
zbiorowy 

DƻǎǘťǇ w dni robocze Řƻ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ przez wszystkie gminy SOM 

Zapewnienie wydzielonego torowiska dla wielu linii tramwajowych 
w Szczecinie oraz ȊŀƎťǎȊŎȊŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ǿ ŎŜƴǘǊǳƳ Ƴƛŀǎǘŀ 

²ȅǎƻƪƛ ǳŘȊƛŀƱ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 
w Szczecinie 

Sukcesywna wymiana taboru wykorzystywanego w transporcie zbiorowym 

hōŜŎƴƻǏŏ ǿƛŜƭǳ ǿťȊƱƽǿ przesiadkowych ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ƱŊŎȊŜƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ 

²ȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ {ha ŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏci ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ 
ǇƻƱŊŎȊŜƵ kolejowych do Szczecina 

{ǇǊŀǿƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅ {ȅǎǘŜƳ 5ȅƴŀƳƛŎȊƴŜƧ LƴŦƻǊƳŀŎƧƛ tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ 
w ƳƛŜǏŎƛŜ ǊŘȊŜƴƛƻǿȅƳ 

Transport 
pieszy 

.ƻƎŀǘŀ ƻŦŜǊǘŀ ǏŎƛŜȍŜƪ ǎǇŀŎŜǊƻǿȅŎƘ όǿ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƎƳƛƴŀŎƘ {ha ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ 
{ȊŎȊŜŎƛƴ ƛ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜύ ƻǊŀȊ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ƛ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊȅŎƘ 

Transport 
rowerowy 

Atrakcyjna oferta ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ 
ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ όnp. SzczecinΣ YƻƱōŀǎƪƻǿƻΣ 5ƻōǊŀ) 

Transport 
wodny 

Lokalizacja na terenie SOM hŘǊȊŀƵǎƪƛŜƧ 5ǊƻƎƛ ²ƻŘƴŜƧΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜƧ ǿ tƻƭǎŎŜ 
ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅ ǎȊƭŀƪ ȍŜƎƭǳƎƻǿȅ όȊŜ ǿȊƎƭťŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘύ  

Logistyka 
miejska 

Realizacja ŎȊťǏŎƛ Řƻǎǘŀǿ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻ ǿ ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛǳ 
Szczecina i Stargardu 

²ȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴȅŎƘΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ transport 
intermodalny i multimodalny 

Transport 
lotniczy 

.ƭƛǎƪƻǏŏ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻ portu lotniczego w Berlinie, ƻŦŜǊǳƧŊŎŜƎƻ ōƻƎŀǘŊ 
ƻǊŀȊ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŊ ƻŦŜǊǘť destynacji turystycznych  
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Czynnik Kategoria Opis 

 
{ƱŀōŜ 
strony 

Transport 
kolejowy 

Problem wyczerpania ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ kolejowej na terenie SOM 

NiezadoǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ 

Brak zachodniej kolejowej obwodnicy Szczecina 

Transport 
drogowy 

aƛŜƧǎŎƻǿƻ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ŘǊƽƎ όȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ 
i gminnych) 

²ƛŘƻŎȊƴŜ ȊŀƭŜƎƱƻǏŎƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ wiejskich 

Dysproporcje w zakresie ŘƻǎǘťǇƴƻǏci do sieci transportowej 

aŀƱŀ ƭƛŎȊōŀ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 
(tzw. ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘύ 

OƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ 

Transport 
zbiorowy 

½ōȅǘ ƳŀƱŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 
w ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪŀŎƘ 

.Ǌŀƪ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ 

.Ǌŀƪ ǎȅƴŎƘǊƻƴƛȊŀŎƧƛ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƻōŜŎƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ 

bƛǎƪŀ ƭƛŎȊōŀ ƪǳǊǎƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ wykonywanych w godzinach 
ǿƛŜŎȊƻǊƴȅŎƘΣ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŀ ǿƛŜŎȊƻǊƴŜ ǇƻǿǊƻǘȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ 
ǿȅƪƭǳŎȊŀƧŊŎŀ ȊƴŀŎȊƴŜ ƎǊǳǇȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 

Brak nadanego ǿƱŀǏŎƛǿŜƎƻ priorytetu dla transportu zbiorowegoΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 
poza miastem rdzeniowym 

bƛŜǎǘŀōƛƭƴƻǏŏ ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧ ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
zbiorowego 

BǊŀƪ ǇŜƱƴŜƧ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

bƛǎƪƛ ǎǘƻǇƛŜƵ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘ 

bƛǎƪƛ ǎǘƻǇƛŜƵ ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ƻǎƽō ƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

Brak prowadzenia ǊŜƎǳƭŀǊƴŜƎƻ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿƻŘƴŜƎƻ 

Transport 
pieszy 

aƛŜƧǎŎƻǿƻ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƛŜǎȊŜƧ ƭǳō ƧŜƧ ōǊŀƪΣ 
w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ŘǊƻƎŀŎƘ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ 

½ƱŜ ƴŀǿȅƪƛ ǇŀǊƪǳƧŊŎȅŎƘ (zastawianie ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ) 

bƛǎƪƛ ǇƻȊƛƻƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ poruszaƴƛŀ ǎƛť 
poboczem lub nieodseparowania ruchu pieszego od rowerowego 

Transport 
rowerowy 

Miejscowo nieodpowiedni stan infrastruktury rowerowej lub jej brak 

.Ǌŀƪ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ infrastruktury rowerowej  

.Ǌŀƪ ƻŘǎŜǇŀǊƻǿŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻŘ ƛƴƴȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

BǊŀƪǳ ǊƛƴƎǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ƻŘŎƛŊȍŀƧŊŎŜƎƻ ǎƛŜŏ ƳƛŜƧǎƪŊ Ƴƛŀǎǘŀ ǊŘȊŜƴƛƻǿŜƎƻ 
i innych  

Transport 
wodny 

NƛŜǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǿƻŘƴy rzeki Odry ƛ aƛťŘȊȅodrza Řƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ 
ŘǊƻƎŊ ǿƻŘƴŊ 

{ǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ȍŜƎƭǳƎƻǿŜ hŘǊȊŀƵǎƪƛŜƧ 5ǊƻƎƛ ²ƻŘƴŜƧ 
ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊce ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƧŜƧ ǇŜƱƴŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

tƻǎǘťǇǳƧŊŎŀ ŘŜƪŀǇƛǘŀƭƛȊŀŎƧŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƻǊǘƻǿŜƧ 

Logistyka 
miejska 

PǊƻōƭŜƳȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊȊŜǇƱȅǿŜƳ ǘƻǿŀǊƽǿ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎe z wysokiego popytu 
na ǳǎƱǳƎƛ ƳŀƎŀȊȅƴƻǿŜ ƛ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴe w centrach miast przez ruch 
tranzytowy 

Transport 
lotniczy 

bƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ oferta destynacji turystycznych oferowanych przez lotnisko 
w Goleniowie 

 
Szanse 

Transport 
kolejowy 

wƻȊǿƽƧ ƪƻƭŜƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 
{ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƧ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿa przy jednoczesnym zapewnieniu 
ƪƻǊȊȅǏŎƛ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛǳ ƛƴƴƻǿŀŎƧƛ 

Budowa zachodniej kolejowej obwodnicy Szczecina oraz odtworzenie ruchu 
na nieczynnych liniach kolejowych 

Transport 
drogowy 

¦ǎǇƻƪƻƧŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǎƪǳǘŜƪ ōǳŘƻǿȅ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƻōǿƻŘƴƛŎƻǿȅŎƘ όYƻƱōŀǎƪƻǿƻΣ 
Stargard, Gryfino, Police) 
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.ǳŘƻǿŀ ½ŀŎƘƻŘƴƛŜƎƻ 5ǊƻƎƻǿŜƎƻ hōŜƧǏŎƛŀ Szczecina 

Transport 
zbiorowy 

Wzrost zapotrzebowania na transport w gminach ŎŜŎƘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƻŘǇƱȅǿŜƳ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Ȋ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ό{ȊŎȊŜŎƛƴΣ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ, Stargard) 

.ǳŘƻǿŀ ǘƻȍǎŀƳƻǏŎƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƧ ƻōǎȊŀǊǳ ǇƻǇǊȊŜȊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǳǎƱǳƎ 
ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ 

Pozyskanie nowego, zeroemisyjnego oraz niskoemisyjnego taboru 

Zapewnienie lepszej ǎȅƴŎƘǊƻƴƛȊŀŎƧƛ ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅ 

YǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴŜƧ Řƻ ƻŎȊŜƪƛǿŀƵ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

Ujednolicenie standardu ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ƛ ǿȊǊƻǎǘ 
ich ƧŀƪƻǏŎƛ 

wƻȊǿƽƧ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tark&Ride ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ 
dla lepszej integracji transportu indywidualnego z transportem zbiorowym 

wƻȊǿƽƧ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛǳ transportem 
ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ƛ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǊƽȍƴȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ 

YǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ƴŀ ōŀȊƛŜ {YaΣ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜƧ 
i autobusowej (realizowanej autobusami nisko- i zeroemisyjnymi) 
oraz ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƻ ȊŀǎƛťƎǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ 

Transport 
rowerowy 

wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǘǊŀǎŀƳƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳƛ 

½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ 

wƻȊǿƽƧ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ Bike&Ride ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ 

Transport 
wodny 

[ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘ ƛ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ƴŀ hŘǊȊŀƵǎƪƛŜƧ 5ǊƻŘȊŜ ²ƻŘƴŜƧ 
ǎǘǿŀǊȊŀƧŊ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴŜ. 

wŜƎŜƴŜǊŀŎƧŀ όƻŘōǳŘƻǿŀ ƛ ǳŘǊƻȍƴƛŜƴƛŜύ ǎȊƭŀƪƽǿ ȍŜƎƭǳƎƻǿȅŎƘ ƴŀ ƻǎƛ .ŜǊƭƛƴ-
Szczecin (Szprewa i Odra-Hawela) 

Prowadzenie ȍŜƎƭǳƎƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ na bazie sieci ƳŀƱȅŎƘ ǇƻǊǘƽǿ ƛ przystani 
wodnych 

Transport 
pieszy 

wƻǎƴŊŎŀ ƭƛŎȊōŀ ƛƴƛŎƧŀǘȅǿ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎeniami przestrzeni 
publicznej w miejsca przeznaczone dla pieszych oraz ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇƛŜǎȊȅŎƘ 

Logistyka 
miejska 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 
kolejowym 

{ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ Ƙǳōƽǿ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǿťȊƱƽǿ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ 
oraz ŀǳǘƻǎǘǊŀŘΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 
ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ǿǏǊƽŘ ƎťǎǘŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ 

tǊȊŜƧťŎƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ŘǊƻƎƛ ƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƪƭŀǎƛŜ ό! ƻǊŀȊ {ύ 

Transport 
lotniczy 

wƻȊǿƽƧ ǇƻƱŊŎȊŜƵ transportem kolejowym portu lotniczego w Goleniowie z 
miastami SOM, ǊƻȊǿƽƧ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǿ DƻƭŜƴƛƻǿƛŜ Ȋ ƭƻǘƴƛǎƪƛŜƳ w 
Berlinie 

 
½ŀƎǊƻȍŜƴƛŀ 

 
Transport 
drogowy 

bƻǿŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜ ƎŜƴŜǊǳƧŊce ǿȊǊƻǎǘ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ 
w najbardziej zurbanizowanych obszarach 

DŀƭǎȊŀ ŘŜƎǊŀŘŀŎƧŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǎƪǳǘƪǳƧŊŎŀ ǎǇŀŘƪƛŜƳ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

RƻȊōǳŘƻǿŀƴȅ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŊŎȅ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƵ 
o nowe odcinki sieci i ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛe ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ 

Transport 
kolejowy 

hƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ǎȊƭŀƪƽǿ kolejowych unieƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŀ ǎǿƻbodne 
prowadzenie regionalnego ruchu pasaȍŜǊǎƪƛŜƎƻ przy priorytecie dla ruchu 
ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŜƎƻ 

Transport 
zbiorowy 

bƛŜŜŦŜƪǘȅǿƴŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ ȊōƛƻǊƻǿŀ ƴŀ ǎƱŀōƻ ȊŀƭǳŘƴƛƻƴȅŎƘ ǘŜǊŜƴŀŎƘ 
ǿǇƱȅǿŀƧŊŎŀ ƴŀ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŜ transportowe 

.Ǌŀƪ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

RƻǎƴŊŎŜ ƪƻǎȊǘȅ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǘŀōƻǊǳ autobusowego 
i tramwajowego 
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Braki na rynku pracy ƪŀŘǊȅ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜƧ ǇƻƧŀȊŘy transportu zbiorowego, 
ǎƪǳǘƪǳƧŊŎŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅƳƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŀƳƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻŦŜǊǘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧ 
lub ƻŘǿƻƱȅǿŀƴƛŜƳ lub ƭƛƪǿƛŘŀŎƧŊ ƻōŜŎƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

tƻƎŀǊǎȊŀƧŊŎŜ ǎƛť ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ przy dǳȍȅƳ ǊƻȊǇǊƻǎȊŜƴƛǳ 
zabudowy, ǎƪǳǘƪǳƧŊŎŜ ƎƻǊǎȊŊ ƧŀƪƻǏŎƛŊ ƻǊŀȊ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛŊ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ 
transportu zbiorowego 

tǊȊŜƴƻǎȊŜƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƻǏŎƛ Ȋŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧť transportu zbiorowego 
z ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ publicznych do sektora prywatnego 

Transport  
wodny 

tǊȊȅǎǇƛŜǎȊŀƧŊŎŜ ȊƳƛŀƴȅ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴŜ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎŜ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
wodnego, w tym na skutek ǿƛťƪǎȊȅch wahaƵ ǇƻȊƛƻƳǳ ǿƽŘ 

Logistyka 
miejska 

Wzrost liczby realizowanych ȊŀƳƽǿƛŜƵ pojazdami dostawczymi przy braku 
ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ȊŀǎǘŊǇƛŜƴƛŀ Řƻǎǘŀǿ ƛƴƴȅƳƛ ǊƻŘȊŀƧŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

Transport 
pieszy 

Niski nacisk na priorytet pieszych ǿŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ L¢{ 

Transport 
lotniczy 

hƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ǿ DƻƭŜƴƛƻǿƛŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ 
na ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŏ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǿ Berlinie 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

DƱƽǿƴŜ ǿƴƛƻǎƪƛ ƛ ǊŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛƻǿŜƧ 

na terenie SOM ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻΥ 

ς {ha ŎŜŎƘǳƧŜ ǎƛť ǎƱŀōŊ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛŊ funkcjonalno-przestrzennŊΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŊ ȊŜ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴego 

ǇƻȊƛƻƳǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ, ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎȅƳƛ procesami migracyjnymi i zmianami 

demograficznȅƳΣ ƪǘƽǊŜ ōŜȊǿȊƎƭťŘƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ōǊŀƴŜ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǇǊȊȅ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ƻƎƽƭŜ όǇƛŜǊǿƻǘƴƛŜ ǊƻȊǿƽƧ ƻōǎȊŀǊǳ ǇƻŘŊȍŀƱ 

za ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ƭŜŎȊ ǿǎǇƽƱŎȊŜǏƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱƻ ǘƻ ȊŀƪƱƽŎƻƴŜ 

przez ƴƛŜǎƪƻƻǊŘȅƴƻǿŀƴŊ ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧťύ; 

ς ƪǊťƎƻǎƱǳǇŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ {ha Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǎǇǊŀǿƴŀ ƪƻƭŜƧ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŀ 

ƱŊŎȊŊŎŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǎƪǳǇƛǎƪŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ {ha, ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴŀ liniami autobusowymi o funkcji 

dowozowo-odwozowej, zsynchronizowanymi z ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ. Do powodzenia 

ǘȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿȅƳŀƎŀƴŀ ƧŜǎǘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ taryfowa, ǊƻȊƪƱŀŘƻǿŀ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŀ όatrakcyjne 

ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ, ǇǊȊȅǎǘťǇƴȅ ƻǊŀȊ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ 

oōŜƧƳǳƧŊŎȅ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ SOM ς czynniki te docelowo ōťŘŊ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ǿŘǊƻȍŜƴƛƻǿȅƳƛ 

koncepcji Transit Oriented Development TOD); 

ς kǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǿ {ha Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ƻǇŀǊciu 

o {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪŊ YƻƭŜƛ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŊ όǿǊŀȊ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŊΣ ǘƧΦ ǿťȊƱȅ 

przesiadkowe, parkingi Park&Ride oraz Bike&Ride), komunikacjť tramwajowŊ όǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜύ 

i autobusowŊ (ǿ ŎŀƱȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ) oraz ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǳƪƱŀŘ komunikacji rowerowej; 

ς uȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳ 

transportu wodnego ς regularna ȍŜƎƭǳƎa ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ƳŀƱȅŎƘ 

ǇƻǊǘƽǿ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƛ ǿƻŘƴȅŎƘ όƴǇΦ ƱŊŎȊŊŎ ȊŜ ǎƻōŊ {ȊŎȊŜŎƛƴ ƻǊŀȊ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜΣ ƎŘȊƛŜ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴƛŜ 

ǘŀƪƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǎƛť ƻŘōȅǿŀƱȅ, Szczecin z Policami, Szczecin z Gryfinem oraz Szczecin 

ze {ǘŜǇƴƛŎŊ ƛ Nowym Warpnem); 

ς ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǿƛƧŀŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǇƛŜǎȊŊ ƻǊŀȊ ǊƻǿŜǊƻǿŊ ǿ ŎŜƭǳ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ǿȊǊƻǎǘu znaczenia 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 

w ƳƛŜǏŎƛŜ ǊŘȊŜƴƛƻǿȅƳ ƻǊŀȊ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪŀŎƘ ǊƻȊǿƻƧǳ celem realizacji potrzeb 



tƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ {ȊŎȊŜŎƛƵǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлол  
όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлплύ 
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ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴȅŎƘΦ wƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Ƴŀ ǎƱǳȍȅŏ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ Ǉƻpularyzacji 

ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǇƻǇǊŀǿƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ 

ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ǿ ŎŀƱȅƳ {ha;  

ς ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ƛ ŘƻōǊȅ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻǇǊŀǿƛŏ ƻƎƽƭƴŊ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿ SOM poprzez przebudowy i ǊŜƳƻƴǘȅ ŘǊƽƎΤ 

ς ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƎƻ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƎƻ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǎǇƻǎƻōǳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ƱŀŘǳƴƪƽǿ 

ǿȅƳǳǎȊŀ ƻŘǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ȊǳȍȅǘŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿ {ha ƻǊŀȊ ǇƻǇǊŀǿť stanu 

technicznego i parametrƽǿ ȍŜƎƭǳƎƻǿych hŘǊȊŀƵǎƪƛŜƧ 5ǊƻƎƛ ²ƻŘƴŜƧΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ 

ǳŘȊƛŀƱǳ ƪƻƭŜƛ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ǘƻǿŀǊƻǿȅƳΤ ǿŀǊǘƻǏŎƛŊ ŘƻŘŀƴŊ ǘȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏci ǇƻǊǘƽǿ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ, Szczecinie, Policach i Stepnicy;  

ς ƳƴƻƎƻǏŏ ŦƻǊƳ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ ǿȅƳǳǎȊŀ ǇƻǘǊȊŜōť ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ 

transportowego, ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎŜƎƻ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǿťȊƱŀŎƘ 

przesiadkowych όȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǎƛŜŎiami relacji ƳƛťŘȊȅ ƳƛŀǎǘŜƳ ǊŘȊŜƴƛƻǿȅƳ ŀ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜƳύ; 

w ƛŎƘ Ǉƻōƭƛȍǳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǊƻȊǿƛƧŀŏ ǎƛť ŦǳƴƪŎƧŜ ǳǎƱǳƎƻǿƻ-handlowe;  

ς gminy SOM powinny ǊƻȊǎȊŜǊȊŀŏ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ōǳŘƻǿȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅŎƘ ǎǘǊǳƪǘǳǊ 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƻǊŀȊ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀŏ ǘǊǳŘ ǇŀǊǘȅŎȅǇŀŎƧƛ ǿ ƪƻǎȊǘŀŎƘ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ 

transportu zbiorowego, co zwiťƪǎȊȅ ƛŎƘ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǿǎǇƽƭƴŊ ƻŦŜǊǘť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ όǊƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅΣ 

ǎȅƴŎƘǊƻƴƛȊŀŎƧŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵΣ ƧŀƪƻǏŏ ǘŀōƻǊǳύΤ  

ς Řƭŀ ǿƱŀǏŎƛǿŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ 

ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇƻǇǊȊŜȊ ƭŜǇǎȊŊ ǎȅƴŎƘǊƻƴƛȊŀŎƧť ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊdy;  

ς ǊƻȊǿƽƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧ ƛ ǳǎƱǳƎƻǿŜƧ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻΣ ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΦ Dla zmniejszenia zapotrzebowania 

na transport zabudowa mieszkaniowa ǿ ƻǏǊƻŘƪŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ Ǉƻǿƛƴƴŀ Ǉƻǿǎǘŀǿŀŏ 

w komfortowym zasiťƎǳ ǇƛŜǎȊȅƳ ƻŘ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ǳǎƱǳƎ (15 min), ŀ ǘŀƪȍŜ w ǎǇƻǎƽō ȊǿŀǊǘȅΦ 

aŜŎƘŀƴƛȊƳŜƳ ǊŜƎǳƭǳƧŊŎȅƳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǇƻȊŀ ǘȅƳƛ ǎǘǊŜŦŀƳƛ Ƴǳǎƛ ōȅŏ ǎƪǳǘŜŎȊƴŀ 

polityka przestrzenna; 

ς ǊǳŎƘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ ǿ ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ƧŜǎǘ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ƭƻǘƴƛǎƪo niemieckie Berlin Brandenburg 

(BER), co ȊǿƛťƪǎȊŀ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǘǊŀƴǎƎǊŀƴƛŎȊƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘem zbiorowym 

όȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛe ǇƻƱŊŎȊŜnia kolejowe), obecnie takie przejazdy ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ 

ƎƱƽǿƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘami osobowymi lub autobusami. Z punktu widzenia zǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿŀȍƴŜ ƧŜǎǘ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ atrakcyjnej oferty ǇƻƱŊŎȊŜƵ kolejowych SOM z regionalnym 

portem lotniczym w Goleniowie oraz rozwƽƧ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ 

SOM z lotniskiem w Berlinie; 

ς ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ōǳŘƻǿť Ƙǳōƽǿ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ ǿ ŎŜƭǳ 

optymalizacji dostaw i zmnƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴȅ 

zurbanizowane; 

ς ǿ ŎŜƭǳ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ Ƴƛŀǎǘ όȊǿƱŀǎȊŎȊŀ {ȊŎȊŜŎƛƴŀύ konieczne jest 

ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŜ Řƻǎǘŀǿ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ Ƴƛƭƛ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǿƛťƪǎȊŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ŎŀǊƎƻ 

ƭǳō ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŜ ǿ ƳƛŀǊť ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎŎ ŘƻǎǘŀǿΦ ½ŀƭŜŎŀ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǎƪǳǘŜŎȊƴƻǏŎƛ 

ŘȊƛŀƱŀƵ ǎƱǳȍō όtƻƭƛŎƧƛΣ {ǘǊŀȍȅ aƛŜƧǎƪƛŜƧύ, celem wyeliminowania niezgodnych z przepisami 

ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿΦ 



 

4.  MhÀ[L²9 {/9b!wL¦{½9 wOZWOJU 






















































































































































































































































































































